CITROEN'S OKONOMIBILER




Alle Citroén’s pkonomibiler
har store hjul, s vejens kva-
litet er af mindre betydning -
man korer lige let og sikkert

i et knoldet hjulspor som pd en
asfalteret landevej.

Lygter

Alle Citroén’s pkonomibiler
har forlygter, der kan hgjde-
indstilles fra forersaedet! Man
er derfor altid i stand til at
tilpasse lyset, sa det ikke blaen-
der den modkgrende trafik.

Affjedring

Alle Citroén’s gkonomibiler
har uafheengigt hjulophaeng
og en yderst fleksibel affjed-
ring, der bevirker, at hjulene
naermest klaeber sig til vej-
banen. Selv i skarpe kurver og
sving er vejgrebet ekceptionelt
godit.

Forhjulstreek
Alle Citroén’s gkonomibiler
har forhjulstraek. Det betyder

fremragende vejgreb - ogsd
selv om vejen er fedtet og glat.
Siden 1934 har Citroén ud-
nyttet dette princip i samtlige
modeller - store som smd.

Motor

Alle Citroén’s gkonomibiler
er fodt med et robust hjerte
i form af en kompakt, luft-
kplet boksermotor. Ingen
vandpumpe, ingen toppak-
ninger, ingen kglerslanger
og ingen stromfordeler til at
volde knuder. Citroén’s gkono-

mibiler lever lzenge. Det er
forlaengst en fastsldet kends-
geming.

Instrumentering

Alle Citroén’s gkonomibiler
er lette at kgre. Instrumen-
teringen er overskuelig og de
fleste betjeningsgreb og
knapper er samlet omkring
rattet.

Chassis

Alle Citroén’s pkonomibiler
har et kraftigt chassis i form
af en platformramme, der
baerer de forskellige elementer
som karrosseri, motor, affjed-
ring etc.

Det er bl.a. denne solide
platformramme, der har gjort
Citroén’s gkonomibiler til
de foretrukne kgretgjer pa
ekspeditioner til f.eks. Afrika og
Det fieme (sten.

Karrosseri
Alle Citroén’s gpkonomibiler
har et praktisk og charmerende
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ungdvendig forkromning.
Citroén’s gpkonomibiler er en
blanding af dristighed, genial-
itet og sans for tingenes
funktion.

Rummelighed

Alle Citroén’s pkonomibiler
er konstrueret pd en sadan
mdde, at de kan rumme mere
end andre biler i samme
klasse. Det plane gulv giver
god benplads og saedeme er
blpde og behagelige.
Man sidder godt i Citroén's
okonomibiler!

Tillhsr
SVENSKA CITROENKLUBBEM



FORSLAG TIL BEDRE QKONOMISK STYRING

Der har altid veeret en egen charme over Citroén’s gkonomibiler.
De er uhgjtidelige, aerlige og befriende anderledes.
Men de er mere end det..

Citroén har nu i over en menneskeafder veeret talsmand for sund bil-

okonomi - og det mest vellykkede resultat af denne indsats er s afgjort serien
af smd, populaere gkonomibiler.

2 CV, Dyane, Ami og Mehari er simpelthen sund fornuft pa fire hjul!

De er praktiske, rummehge driftssikre, velkgrende og utrolig pkonomiske
i drift.

Saet Dem ind i Citroén’s gkonomibiler. Der bliver penge tilovers, nar De
kgrer Citroén!

2 CV 4 har en robust,
luftkelet boksermotor pa
435 crmog en tophastighed pa
lidt over 100 km/t., huilket
er fuldt ud tilstrackkeligt til de
trafikmazessige forhold, som vi
fremover ma lzre ot tilpasse os.
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Citroén 2 CV er i dag
mere populaer end nogen-
sinde!

Den er overkommelig i
anskaffelse, fylder ikke meget
{ rafikken og er billig i
drift og vedligeholdelse.

[ lobbet af de sidste par &r
har 2 CV fdet en hel del
nyt wdstyr af sikkerheds-
maessig karakter: Kraftigere
kofangere, der tager
bedre af for knubs og sted,
firkantede forlygter med
stawre lyseffekt,
separate forstole
med rulleseler, sendret instru-
mentpanel m.m. Men pa
trods af alle forbedringer er
2 CV dog stadig den
samme charmerende bil -
det samme robuste, drift-
sikre transportmiddel, der
ogsh er i stand til at klare
sig der, hvor andre biler ma

give op.

2 CV har altid haft soltag
som standardudstyr - men nu
er taget forsynet med en
speciel [askanordning, der
bevirker, at-det kan dbnes og
lukkes indefra - man kan
ligefremn tage solbad, mens
man karer! lgvrigt kan
2 CV hurtigt forvandles til en
lille lastvogn. Bagageklap
og kaleche kan let af-
monteres og bagsaedet er lige
til at tage ud idet kan Leks.
bruges som bank pd skov-
turen).

Maotar: 2-cylindret, d-takt
boksertype med luftkeling.

2 CV 4: Volumen 435 cm?
Boring: 68,5 mm. Slag-
leengde: 59 mm. Kompres-
sionsforhold: 8,5:1. Max.
effekt: 24 HE/DIN ved 6750
omdr./min, Max. drejnings-
mament: 2,9 lam/DIN ved
4500 omdr. /min.

2 CV 6: Valumen: 602 cm?.
Boring: 74 mm. Slaglaengde:
70 mm. Kompressions-
forhold: 8,5:1. Max.' effelt:
26 HE/DIN wed 5500 omdr./
min, Max. drejningsmoment:
4.3 kgmyDIN wved 3500
amdr, fmin,

Elekirisk anlaeg: 12 volt
vekselstremsgenerator
390 vatt. Batteri 30 amp./t.

Gearkasse: 4-trins synkro-
niseret gearkasse, Udveksling
i kron- og spidshjul: 8x33,

Kobling: Ter enkeltplade.

“Styretej: Tandstangs-
styring,

Forhjulsopheeng: Uafhaen-
gig ophaengning i fremad-
vendte svingamme,

Baghjulscpheeng: Usdthaen-
gig ophazngning

Affiedring: Langsgiende
skruefjedre forbundet mellem
far- og baghjul i samme
side. 4 hydrauliske teleskop-
steddeempere.

Bremsesystem: Fod-
bremse: hydraulislc
Héndbremse: Mekanisk,
virkende pa forhjulene.

Hiul og daek: Pressede
stalfzelge &1x15. Dack af
typen Michelin 1254380 X,

Karrosserd: d-ders med
soltag,

Benzintank: Placeret mel-

lem baghjulene. Rumindhald:

20 liter.

Lyater: Forlygternes hejde-
indstilling kan reguleres fra
forsaedet.

Varme- og ventilations-
anleeg: Opvarmning ved ind-
blaesning af motorens kole-
luft. Indstilleliat luftindtag i
siderne over instrument-
brazttet

Data: Egenveegt: 550 kg,
Totalvaegt: 900 kg




S

" -'.fi.'

S

-«

=

-

E=k
&

—




Dyane 6 har fire dere og
en bred bagageklap, der
kan abnes i hele vognens
heide. Den er let at parkere,
for den fylder ikke meget
{3,587 m lang). Alligevel er
der rigelig plads til 4-5
personer og en masse pakke-
nelliker.

Bagagerummet er pa
280 dm? men fiernes
bagsaedet er Dyane 6 lige
sa rummelig som en sta-
tioncar,

Dyane & er gkonomisk i
drift. Den robuste, luftkglede
boksermotor er nemlig i
familie med de motorer, der
liggeri 2 CV 4 og 2 CV 6,
men har en noget sterre
effekt, hvilket sikrer en top-
hastighed pa omkring
120 km/t.

Forhjulstraekket, de kraftige
bremser og den
uafhaengige hjulophasngning
med hydrauliske sted-
deempere og langsgaende
skruefjedre sikrer de gode
kareegenskaber og den
fremragende vejbeliggenhed,
der altid har kendetegnet
Citroén’s gkonomibiler,
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Motor: 2-cylindret, 4-takt
boksertype med luftkaling:
Volumen: 602 cm® Boring:

74 mm. Slagleengde: 70 mm.

Kompressionsforhald: 9:1.
Max. effekt: 32 HK/DIN ved
5750 omdr./min. Max.
drejningsmoment: 4,2 kgm/
DIM ved 4000 omdr./min.
Elektrisk anlaeg: 12 volt
vekselstremsgenerator
390 watt. Batteri: 30 ampyt.
Gearkasse: 4-trins synkro-
niseret gearkasse. Udveksling
i kron- og spidshjul: 8x31.
Kobling: Ter enkeltplade.
Styretej: Tandstangs-
shyring.

Forhjulsophaeng:|Uafhaen-
gig ophaengning i fremad- -
vendte svingarme.

Baghjulsophaeng: Uafhzen-
gig ophaengning i bagud-
vendte svingarme.

Affjedring: Langsgaende
skruefjedre forbundet mellem
for- og baghjul i samme
side. 4 hydrauliske teleskop-

. steddaempere.

Bremsesystemn: Fod-
bremse: hydraulisk
De forreste bremsetromler
er overdimensionerede og
anbragt ved gearkassen.
Handbremse: Mekanisk,
virkende pa forhjulene.

Hjul og dack: Pressede
stalfzlge 4x15, Dk af
typen Michelin 125x380 X

Karrosseri: 4-ders med
bagageklap og soltag.

Benzintank: Placeret mellem
baghjulene. Rumindhaold:

25 liter.

Lygter: Asymetrisk naerlys.
Forlygternes hajdeindstilling
kan reguleres fra forsaedet.

Varme- og ventilations-
system: Opvarmning ved ind-
blzesning af motorens kele-
luft. Indstilleligt luftindtag
i sidermne over instrument-
brasttet.

Data: Egenvaegt: 600 kg.
Totalvasgt: 950 kg
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Pa grund af det smarte
plastkarrosseri adskiller
Mehan sig en del fra
Citroén’s gurige skonomi.
biler. Et karrosseri af plast er
mere elastisk end et al-
mindeligt stalkamrosseri og
kan derfor bedre tale
knubs og sted - men den
starste fordel er naturligvis
den, at det overhovedel
ikke kan ruste,

Mehari har ogsa andre for-
dele. Den fidder ikke meget
i trafikken (kun 3,52 m lang).
men kan alligevel transpor-
tere en last pi naesten
400 ka. Godt klaret af en
vogn i den stamelse.

Motor: 2-cylindret, 4-taki
boksertype med luftkaling.
Valumen: 602 e, Boring
74 mm. Slaglengde: 70 mm
Kompressionsforhold: 8.5:1
Max. 26 HE/DIN ved
5500 omdr./min, Max. drej
ningsmoment: 4 kgmy DN
ved 35K amdr./rmin

Elekirish anlaeg: 12 valt
verselsiromsgeneratos
390 want. Batteri 30 ampit

Gearkasse: 4-trins synkno-
niseret gearkasse Udveksiing
i kron og spidshjul: Bx31

Kobling: Tar enkeltplade

Styretes: Tandstangs-
shyring

Forhulsopharmg: Uafhaen-
giq opheengning | fremad-
vendle svingamme.

Baghjulsophaeng: Uafheen-
gig ephaengning
i bagudvendte svingarme

Affjedring; Langsgaende
skruefjedre forbundet mellem
for- og baghjul | samme
side, 4 hydrauliske releskop
steddd sempere.

Bremsesystern: Fod-
bremse: hydraulisk
Handbremse: Makanisk,
virkende pa forhjulene

Hul og deek: Pressede
stalfzelge 4Jx15, Dk al
nypen Michelin 135x380 X

Karrosser: 2-ders med
kaleche

Benzintank: Flaceret mellem
baghjulene. Rumindhold:
25 [ifer,

Luygter: Forlygternes hajde-
indstilling kan reguleres fra
lorsardet

Varme- og ventidsations-
anleg: Cpvarmning ved
Indblzaesning al moterens
kaleluft. Indstllaligt luftindiag
| siderne over instrument
brasttet

Data; Egervacgt 555 kg
Tedalvaegr: 935 kg,




bremser pa bag
Men ogsa pa andre
Ami 8 en fornuftig
I: Stort rudeareal,
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Ami Week-end er en rum-
melig 5-ders stationscar med
rigelig plads til 4-5 personer.
Den brede bagklap kan dbnes
i hele vognens hojde, gulvet
er plant og bagsaedet
kan klappes ned, hvorved
bagagerummets volumen for-
ages il ldt over 1.3 m3

Ami Week-end er med
rette blevet rost for sin smi-
dige affjedring. Uafhaengigt
hjulophasng, langsgaende
skruefjedre, hydrauliske tele-
skopsteddaempere og kraeng-
ningsstabilisator fortil sikrer
en perfekt kurvestabilitet og
en let og behagelig kersel
pa selv de mest ujevne veje.
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Motor: 2-cylindret, 4-takt
boksertype med luftheling,
Volumen: 602 cm? Boring:
74 mm. Slagleengde: 70 mm.
Kompressionsforhold: 9:1.
Max. effekt: 32 HE/DIN
ved 5750 omdr./min. Max.
drejningsmoment: 4,2 kgmy
DIN wed 4000 omdr, /min,

Elekirisk anleeg: 12 volt
vekselstramsgenerator
390 watt. Batteri 30 ampt

Gearkasse: d-trins synkro-
niseret gearkasse, Udveksling
i kron- og spidshjul: 8x31.

Kobling: Ter enkeltplade.

Forhjulsophzeng: Uafhaen-
gig ophaengning
1 fremadvendte svingarme,

Baghjulsophang: Uathaen-
gig ophaengning i bagud-
vendte svingame.

Affledring: Langsgaende
skruefiedre forbundet mellemn
for- og baghjul | samme
side. 4 hydrauliske teleskop-
stacddampere.

Bremsesystem: Fod-
bremse: hydraulisk,
skivebremser fortil og tromle-
bremser bagtil. Hindbremse:
Mekanisk. virkende pa for-
hjulene wvia separate bakher,

Hjul og daek: Pressede
stalfaelge 4Jx15. Deek af
typen Michelin 135x380 X

Benzintank: Flaceret mellem
baghjulene. Rumindhold:

32 liter.

Lyoter: Asymetrisk naerys.
Forygternes hejdeindstilling
kan reguleres fra forsaedet.

Varme- og ventilations-
system: Opuvarmning ved
indblaesning af motorens
keleluft. Indstilleligr friskluft-
indtag i siderne over instny
mentbraettet
Ami 8
Karrosseri: 4 ders
Data:Egenveegt: 725 kg
Totahwaegt: 1050 kg

kil

Ami Week-end

%e.rmsEﬁeﬁ :5 dors 0
ata:Egenveegt: 725 kg

Totalvaeat : 1100 ka




Saltag Soltag
Separate forstole Separate forsiole
Rulleseler Rulleseler
d-dors 4-dgrs
Radialdak Radialdaek
Stofindtraek Stofindirask
Super Triplex formude Super Triplex forrude
Ratlas Ratlas
2 polstrede solskazrme _ 2 polstrede solskeerme
i Polstret rat

EKSTRAUDSTYR

Benzinlas

Hjulkapsler

Haire sidespejl

Radinstejdazmpningssast

Radiomont. saet/hejt

TILBEHOR

Radio

Gulvmatter

Saedeovertrak

Ekstralyater

Tagbagagebaerer

Smith's elbagrude

DYANE 6

Soltag

Separate forstole
Rulleseler

d-dors m/baghklap
Radialdak
Stofindtraek

Super Triplex forrude
Ratlas

2 polstrede solskeerme
Folstret rat

EKSTRAUDSTYR

Benzinlas

Hgijre sidespej!
Radiosteidaempningssast
Radiomont. sat/heit.

TILBEHOR

Hadio

Gulvmatter
Saedeovertrack
Ekstralygter
Taghagagebaerer
Smith's elbagrude

MEHARI 2

Separate forstole
Rulleseler

2-dors
Radialdask

Super Triplex forrude
Ratlas

EKSTRAUDSTYR
Benzinlas

Hijulkapsler
Radiostejdsempningssast

TILBEHDR

Radic
Gulvmatter
Seedeovertrask
Ekstralygter

AMI 8 AMI WEEK-END
Separate forstole Separate forstole
Rulleseler Rulleseler
S-dors d-dors
Radialdaek Radialdack
Stofindirak Stofindtrask
Super Triplex forrude Super Triplex forrude
Ratlas Ratlas
2 polstrede solskazrme 2 polstrede solskarme
Polstret rat Polstret rat

EXSTRAUDSTYR

Benzinlas

Hegjre sidespeil

Radiostejdaempningssast

Tagantenne

Halogentjerniys

Elbagrude

TILBEHOR

Radic

Gulvmatter

Saedeovertrazk

Ekstralygter

Tagbagagebaerer




Citroén vder nu 5 dars garanti for, at der ikke opstdr gennemrustnings-
skader pd Deres nye bil. Garantien forudsaetter, at bilen, gennem et autoriseret
Citroén-veerksted, gennemgdr en komplet rustbeskyttelsesbehandling efter
MI -metoden (hulrum og undervogn) senest hver 12. mdned i garanti-
periodens Ipbetid.

nce. 9-76° DAN.
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Citroén bestraeber s sig a altid pa at forbedre sine produkter. Alle oplysninger om udstyr og specifikationer kan derfor kun betragtes som vejledende, da der fra tid til anden kan bliv
foretaget zndringer i produktionen. Der tages samtidig forbehold over for alle ev tuel[ fell i denne brochure.



