CITROENAGS




Forst med framhjulsdrift. Forst med nollpunkt hjulupp-
héngning. Forst med den enekrade sékerhetsratten. Forst med
den gashydrauliska fjadringen. Som man fér évrigt alltjimt &ar
ensam om.

Listan skulle kunna goras dnnu langre f6r att visa hur
Citroén alltid gatt fore nér det géllt att skapa bilar som ger
maximal dkkomfort och korsdakerhet till vettigt pris.

Att kopa bil ar idag fraga om sa stora slantar att man
maste vilja noggrant. Vad ger Citroén GS om man jomfér med
stérre och betydligt dyrare bilar t.ex.

Mercedes 230 eller Volvo 2447 Du far inte sérskilt
mycket bittre utrymme for den stora prisskillnaden.

Eller ar det viirt de dyra tusenlapparna att {4 en Mersa
som har 8 cm béttre benutrymme for foraren eller 4 cm hogre
i tak eller 18 cm biittre armbagsbredd? Kanske du gérna
betalar dom slantarna for att kunna accelerera en halv sekund
snabbare fran 0—100 &n med Citroén GS.

Volvon som ocksa kostar betydligt mer &n komfortabla
GS har bara 4 cm mera benutrymme for foraren och 6 cm
mera armbagsbredd. Takhojden bak dr faktiskt 2 cm ldgre én
i Citroén GS. Men i gengéild &r man 1 cm hégre dar fram och
accelererar fran 0—100 3,1 sekunder snabbare.

Dom hiér siffrona dr hdmtade fran Jan Ulléns "Bilfakta
sammaren -76” for att visa att Citroén GS redan vid en yttre
bedémning star sig bra i konkurrensen. Légg sedan till alla
andra storbilsegenskaper som vi berédttar om i den hér
trycksaken. T.ex. Citroéns unika fjidring, fantastiska
bromsar, aerodynamiska utformning m.m.

Da finner du kanske att Citroén GS ger dig en stor bil
pa kopet.
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Citroén GShar ett av viarldens mest avancerade fjadringssystem: gashydrauliken som Citroén introducerade
for tjugo ar sedan och som finns i mer &n tva miljoner bilar. Den ger en Akkomfort och en korsdkerhet som be-
tydligt dyrare bilarinte kan erbjuda. Den gér det omgjligt att lasta ner bakéndan hur mycket man én forsoker

— vagnen héller alltid samma niva 6ver marken.

Citroén GS har ett bromssystem som inte ens dy-
rare bilar kan skryta med. Skivbromsar runt om,
med servo och bromseffektfordelare.

Citroén GS har en motor som &r konstruerad med
hansyn till dagens hastighetsbegrdnsning och héga
bensinpris. Accelerationssnabb och bensinsnal.
Toppfartca 150 km, men sa fort far duinte kora.

Citroén var forst med framhjulsdrift i serieproduk-
tion f6r 6ver 40 ar sedan. Det har gett erfarenhet och
forsprang, som betyder battre vighallning.

Citroén GS har kuggsténgsstyrning och nollpunkt
hjulupphéngning som ger korformagasommanga dy-
rarebilarskullevaraglada at. Ratten &r genialt séker.
Inget rattcentrum eller rattsting som kan skada.




Nér man talar om sédkerhet ska
man inte bara tdnka pa hur en
bil kan skydda passagerarna om
olyckan skulle vara framme. Det
ar annu viktigare att tinka pa alla
de sikerhetsdetaljer som ska se
till att man inte rakar ut f6r en
kollision eller kor av vigen.
Bilen méaste ha'sadana vigegen-
skaper och kéregenskaper att
foraren kan behérska sitt fordon
i alla situationer.

Hur man adn accelererar, hur
man 4n kor i kurvorna, hur man
in bromsar sa ska bilen s& langt
som méjligt behalla sin kurs-
stabilitet.

Det ér sa Citroén GS har
konstruerats. Storbilsfjadringen
t.ex. gor att det inte bara ér
skont att Akaien GS. Annu
viktigare ar att det unika sys-
temet 6kar korsidkerheten obe-
roende av hur végen ser ut.

Gashydrauliken bygger pa
samma system som den hydrau-
lik man utnyttjar i andra sam-
manhang nér sékerheten dr
vasentlig. I flygplan t.ex., fungerar
det mesta med hydraulik. Och
bromssystemet alla bilar &r
hydrauliskt. Vem skulle kora med
mekaniska bromsar idag!

Den gashydrauliska fjad-
ringen tillsammans med de
individuellt upphéngda hjulen
gor att Citroén GS ar i det nér-
maste okénslig for gropar i
marken, ojamna vigkanter,
uppskjutande stenar etc. Bilen
behaller alltid sin niva 6ver
marken, t.o.m. om den blir "14g-
halt” genom att ett eller ett par
hjul sjunker ner eller aker upp

nanstans pa grund av viaghinder.

En vanlig bil blir oftast
mindre kursstabil om den ar
tungt lastad. Bakédndan sjunker
ner och det paverkar véghéall-




ningen, inte minst i héga farter
pa kurviga vagar. Citroén GS
uppfor sig pa exakt samma sétt
oberoende av last tack vare den
gashydrauliska fjadringen och
den konstanta hojden over
marken. Darfor ska du helst
provkéra en Citroén GS pa
riktigt daliga vigar och med
mycket last dar bak.

Storbilsbromsarna ger
naturligtvis ocksé okad séker-
het. Citroén GS har skivbromsar
pa alla 4 hjulen, vilket ar ytterst
ovanligt pa standardbilar. T.o.m.
om du betalar betydligt mer.

Naturligtvis har systemet tva
oberoende kretsar. Att bromsarna
dr servoassisterade hade du
kanske inte véintat dig av en bil
i den hér prisklassen. Sékert
inte heller att bromsbelédggen
automatiskt justeras vid slitage.
Och fordelaren som justerar
bromseffekten pa bak- och fram-
vagn beroende pa lasten &r
ganska unik. Men en viktig
sidkerhetsdetalj som borde vara
standard pa alla bilar.

Sjalva karossen da? Hur
fungerar den om négot skulle
hénda? Fyra dorrar ér inte bara

bekvémt utan ocksa sékert. Det
finns krockzoner bade fram och
bak. Stotfangarna dr éverdimen-
sionerade med korsformad pro-
fil som star emot ldttare krockar.
Passagerarutrymmet ar oni-
givet av stal och har partier som
ska fanga upp stétarna om det
sméller. Bensintanken sitter vél
skyddad langt framfor bakre
stotfangaren.







Den gashydrauliska fjddringen hittar du inte pa ar décken alltid i kontakt med végbanan. Bilens
nagot annat mérke, hur mycket du én vill betala. Den rérelser elimineras. Och kor man pa verkligt besvar-
haller Citroén GS alltid p& konstant hojd éver mar- liga végar, inne i skogen t.ex. kan man hgja bilen
ken. Genom att varje hjul ar individuellt upphéngt enkelt genom ett handreglage.
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Det ér gott om utrymme i Citroén GS som du sdg pa  sitter man séllsynt bekviimt. Stolarna ér anatomiskt
tredje sidan i jamforelsen med betydligt dyrare bi-  korrekt utformade. Allt for att man inte ska bli trott
larInteminsttakhojden drimponerande. ICitroénGS palangfirder. Ocksa det en sdkerhetsdetalj.
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Nér man kor bil ska man ha uppmérks
viigen och inte pa instrumentbridan och reglagen.
Man ska inte behéva fara runt med handrérelser for
att komma &t de olika reglagen. I Citroén GS sitter
allt intill ratten: signalhorn och Jjustuta, bHlinkers,
reglage for hel- och halvljus, vindrutetorkare och
spolare. Ochavlésningenavinstrumenten sker blixt-
snabbt genom de genialt enkla indikatorlamporna.

Citroén GS ar ovanligt lattkord ocksé i tatortstrafik.
Viandradien ar bara 5,20 meter och den avrundade
fronten gor det ockséa latt att parkera.
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Siktenien GS dr ovanligt god med néstan total runt-

omsikt. Det finns inga stora déda vinklar tack vare
de storarutorna.

Den s.k. nollpunktupphingningen av framhjulen gor
att ojimnheter i viigbanan inte kédnns i ratten. Det
goda viggreppet forstirks dessutom av Michelin-
déicken som ar standard pa Citroén GS.




Det dr gott om passagerarutrymme i Citroén GS. Citroén GS Combi tal last béttre 4n de flesta andra
Skillnaden jamfort med betydligt dyrare vagnar ror bilar. Inte minstiférhéllande till vAghallningen.
sig oftabara om centimetrar.
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Citroén GS ér léttlastad. Ingen "troskel” att lyfta ~ Med ettenkelthandgrepp kan man filla ner balsétet
dver, och bararakahérn runt om. i Citroén GS Combi. :

Citroén GS Combi sviljer hela 710 liter med bak-  F4 Combivagnar klarar full last med oféréndrade |
sitet uppe, och totalt 1510 liter med baksétet fallt.  végegenskaper sa brasom Citroén GS.




TEKNISK SPECIFIKATION

CITROEN GS

Motor. Fyrcylindrig boxermotor, luft-
kyld. Topplock och cylinderblock av
lattmetall. Oljekylare och oljefilter.
Overliggande kamaxlar (en pa varje
sida) som drivs med kuggremmar.
Slagvolym 1220 cm3 (77x65,5).
Kompression 8,2. Max.effekt DIN

43, 4kWvid 96 1/s, 59 hk vid 5.750 v/m.
Max. vridmoment DIN 87,2 Nm vid

54 r/s, 8,5 kpm vid 8.850 v/m.
Kraftsverforing, Framhjulsdrift. Enkel
torrlamellkoppling. Helsynkroniserad
vixellada, 4-vaxlad. Golvvaxelspak.
Vibrationshammande drivknutar vid
hjulen, tripoidknutar vid vaxelladan.
Fjadring. Gashydraulisk. Individuell
hjulupphéngning. Hoéjdregulatorer
haller bilen i konstant markfrihéjd
oberoende av belastning.

Bromsar, Skivbromsar runt om.
Bromseffektfordelning i forhallande till
belastning. Parkeringsbromsen verkar
pa framhjulen med separata broms-
klotsar. ‘
Styrning, Kuggstangsstyrning.
Elsystem. Batteri 45 ah. Vaxelstroms-
generator 490 W.

Dick. Michelin Radial 145x15.

MODELL

STANDARDUTRUSTNING

Nylonjersey-kladsel, elektrisk klocka, helljussignal, el-vArmd bakruta,

textilmattor.

Nylonjersey-kléddsel, elektrisk klocka, helljussignal, el-vérmd bakruta,
varvriknare, mjuka textilmattor, klddd hatthylla, utvindig skyddslist,

stora navkapslar.

G SPECIAL COMBI

Nylonjersey-kléadsel, elektrisk klocka, helljussignal, el-varmd bakruta,

torkare/spolning p& bakrutan.

GS CLUB COMBI

Nylonjersey-kladsel, elektrisk klocka, helljussignal, varvraknare, el-virmd

bakruta, torkare/spolning pa bakrutan, textilmattor.

OBS! Bilderna i broschyren kan i vissa fall visa bilar som ej &r likadant utrustade
som de med svensk specifikation. Kontakta ndrmaste Citroén-aterforséljare for

narmare information.
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