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ANDRA GENERATIONEN BX

EN SUCCE SOM BLIVIT ANNU

BATTRE

"BVEN FOR
EN SUCCEBIL
KOMMER DEMN
DAG DA FOR-
ANDRINGAR
MASTE TILL"

CARL OLSEN,
CHEFSFORM-
GIVARE, CIT-
ROEN

Detta &r nya BX.
Moderniserad — ini-
fran och ut. Men
skillnaden &r inte
bara utseendemés-
sig. Var BX-korres-
pondent rapporterar.

iir man gjort en bil,
som blivit en fram-
gingssaga miste det
vara frestande att
lita den vara som
den dr. Varfor indra
pd en vinnare?

For att fa veta mer om [oriindring-
arna pidnya BXtaladejag forst med Carl
Osen, chefstormgivare hos Citrogn,
Han hade filjande att siga:

Vi kiinde oss givetvis uppmuntrade
av att BX tilltalade folks fantasisom den
gjorde, Den var uppenbarligen riitt bil
vid riitt tidpunkt. Men i bilbranschen
Fir man inte sta stll, 54 vi har vidareut-
vecklat BX"

Tittar man pd BX ser man resultatet
av denna utveckling. Fdrst och frimst

utseendet. Stétfingarna har ritats om.
Stralkastargruppen har utéikats med
markeringsljus.

For att minska skadorna vid sten-
skott harutsatta ytorskyddsbehandlats.
De utviindiga backspeglarna har inte
endast fitt en annan form, utan de har
ocksd [Orsetts med ett nytt, effektivare
system for justering iniftdn.

Férrvar servostyrning nagot som for-
knippades med stora och lyxiga bilar.
Mu finns den som tillval pi en del BX-
modeller,

Hittills har jag bara berittat om [Gr-
biittringarna pd BX personbilar. Det
fortjanar framhdllas att iven kombimo-
dellerna i BX-serien fitt sin beskiirda
del av modernisering och nytiinkande,
Jag Aterkommer till detaljernaikapitlet

om kombivagnar.

Det #ir nog riktigast all siiga att nya
BXiirett exempel pd evolution snarare
iin revolution, vilket dr forklaringen till
att en del fortfarande Aterstir att gora.

Denunika gashydrauliska fjiidringen
dr svarovertriffad niir det giller akkom-
fori och bibehdllande av ritt aerodyna-
misk vinkel under varierande betingel-
ser. Systemel gor att resultaten [ran
provning i vindtunnel stimmer med
verkligheten i olika korsituationer.

Citroéns aerodynamiskaldsningarir
helt annorlunda én de flesta andra hil-
tillverkares. Medan andra relaterar
motstindskoefficienten till bilens profil
har man pa Citroén insett att det ar mer
realistiskt att anviinda en kombination
av profil och yta, eftersom en bil ir ett

e

tredimensionellt foremdl.
Siffrornaéirintressanta: Enbart profi-
len ér(),34, vilketdrimponerande pien
bil av denna storlek - men kombina-
tionssiffran dr 0,63, d vs betvdligt bittre
in pd flertalet konkurrerande mérken.
Férutom linjerna har ytterligare en
del smi foriindringar gjorts, som visar
hur aerodynamiskt medvetna kon-
struktdrerna pd Citroén r, Ta tex den
enda vindrutetorkaren. Den utnyttjar
lufistrémmen fiir att svepa undan regn-
vallnet och ger dirmed ldgre lufimot-
stind, samtidigt som den inte lyfts upp
frin ytan vid higa hastigheter,
Inredningen ir ocksd patagligt ny. Den
har undergitt en rad fordndringar, som
jag skall beskriva nirmare lingre fram.
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ANDRA GENERATIONEN BX

INVANDIGT —
FOR OMVAXLINGS SKULL

ir jag dppnade diir-
ren var det fGirsta jag
lade mérke fill att
instrumentbridan
Fittett nytt utseende
och ait en ny milt-
konsol tillkommit. Den tidigare hastig-
hetsmiitaren har bytts mot ett tydligare
och mer ldttavlast runi visarinstru-
ment, vars form fatt bilda manster for
dvriga instrument och mitare, Enupp-
sittning signallampor underlittar kon-
troll av bilens viktigaste funktioner,
Under virmereglagen finns pd vissa
modelleren konturskiss av bilen, pavil-
ken varningsljus tiinds i vissa situatio-
ner, Lex om en dorreller bakluckan inte
ar ordentligt stiingd, om strilkastarna
inte fungerar eller om handbromsen
ligger 1.
Dennydesignade enekrigaratten gir
att man har full uppsikt éver samtliga
instrument.

DET AR INTRESSANT
ATT KONSTATERA
ATT DE BAST GE-
NOMTANKTA INTE-
RIORERNA OCKSA
AR DE ATTRAKTI-
VASTE.

Mittkonsolen dr ett finurligt sétt att
pé ett stille samla reglage etc som i and-
ra bilar ofta #ir mindre bekvimt och
mindre overskddligt placerade. Pd den
finns friskluftintag, plus mycket annat,
bl a fack for kassettradio med siikerhets-
lock och [orvaringsutrymme for kasset-
ter. Det iir ocksd pd konsolen man fin-
ner klockan, kombinerad cigarrettiin-
dare/askkopp och ett bekvimi fack fiir
vixelpengar till parkeringsautomater.
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Sdtena ar justerbara
och férsedda med
nackstid, Attraktivt
miinstrade textilier
harmonierar med
den invindiga farg-
skalan.

Sikerhetslock fir
kassettradio.

Reglagen har ocksd fitt en biittre pla-
cering. Vixelspaken, handbromsen
och [jadringsreglaget sitter inom be-
kvamt riackhdll pd konsolen. Tvd smi
spakar ger fingerliitt kontroll av signal-
horn, blinkers och vindrutespolare/tor-
kare med tva hastigheter och intervall-
torkare. Vindrutespolaren tyckle jag
speciellt om. Den iir hopbyggd med
vindrutetorkaren och spolar vattnet
exakt dir det behivs.

Reglagen till de eldrivna dérrutorna
har nu fitt en bekviimare placering pa
de bist utrustade modellerna, niimli-
gen i armstoden,

[ BX harutrymmet alltid varit vildis-
poneral. Nu har ylterligare dérrfickor
och handskfack tillkommit. De stora
fonstren bidrar till en allman kénsla av
rymlighet, samtidigt som de givetvis
ger fri sikt &t alla hall,

Ergonomiskt utformade siiten med
stort urval ifriga om klidsel, diribland
lider som tillval pa vissa modeller, ger
den komfort och det stid fGr ryggen
som man redan tidigare fBrknippat
med BX.




ANDRA GENERATIONEN BX

ATGARDER MOT LUFT-
FORORENINGAR. EFFEKTIVITET
OCH TEKNIK

UTVECKLINGEN GAR
MOT BILAR SOM
UTNYTTJAR BRANS-
LET MAXIMALT —
OCH VISAR HALSO-
SAM RESPEKT FOR

- till exakt riitt moment.
Lat oss sedan se pd sjilva motorerna.

hur tung last man har ombord dr kir
egenskaperna desamma - bilen behil
Och vad limparsig bittreatt borjamed  ler den aerodynamiskt riitta vinkeln,
findieseln. Forutom att den sjélvklartédr Forutom att bilen blir pAtagligt lit-
ekonomisk gir den lika jimnt och tyst  tare atl mandvrera slipper man ocksé
som ménga bensinmotorer, "nosdykningen” vid bromsning.

L4t oss se pA nigra siffror. Vid lands- Frin avgdrande forbiittringar ned till
viigskorning blir briansleforbrukningen  de minsta detaljer visar andra genera-

umera ir fororenin-
garettfultord. [ vissa
linder har man stif-
tat nya stringa lagar
om blyfri bensin och

Avgasrening med
katalysator. (Ej fér
Sverige.)

avgasulslipp, i and- 0,51 I/mil, medan stadskdrning i ge- tionenBXallatecken pdattbliensuccé 51
MILJON ra dr sddan lagstiftning pa viig. nomsnitt fortfarande drar blygsamma  #ven i fortséttningen. YA 4/)
En serie avancerade Med tanke ]'.'h-i d'ﬁnﬂ Ilﬂr man |J:’i Cﬂ-‘ urﬁ? I/l i . _,
maotorer, som till- roéndragit slutsatsenatt detir bittre att En del bensinmotorer uppvisar Y
sammans ticker alla tvertriffa normerna in att bara upp- exceptionella siffror ifriga om km/h W—

tinkbara krawv.

gller I/mil eller bada. Exempelvis

fvlla dem.

Aven om minskade fororeningsut-
sliipp éir en viktig aspekt vid konstruk-
tionen av en motor, finns det ocksi and-
ra, som #r pitagliga i BX-serien, tex
hiittre prestanda, ekonomi och tillforlit-
lighet samt enklare underhdll.

Fiir att fi reda pa hur man uppnatt
detta besokte jag motorfabriken i Tre-
mery i norra Frankrike. BX produk-
tionslinje dr nagot.av en resa till fram-
tiden. Sofistikerade robotar, automati-
serat montage, datoriserad styrning och
provning anviinds i stor omfattning.
Det ir litt att forstd varfor Tremery har
vunnit rykte som enav Europas moder-
naste fabriker.

Imponerad av tekniken stéllde jag en

1360cc-motorn ger en toppfart pi 163
km/h och drar 0,60 1/mil vid landsviigs-
kéirning.

Vi fortsitter med 1580 cc-motorn
med manuell vixellida. Den ger max
fart 176 km/h och accelererar frén 0 till
100 km/hpdbarall, 3 sekunder. Ekono-
min harinte glémtsbort - 0,57 1/mil vid
landsvigskirning.

Forutom att de gir mycket bra
utmérks BX-motorerna av att de kon-
struerats med tanke pd problemfritt
och billigt underhill, De har firre delar
och komponeneter som kan bli defekta
eller som behiver bytas ut. Detta géiller
givelvis 1 dn higre grad dieselmoto-
rerna, eftersom de saknar tindstift,

Den genomtinkta
planeringen illustre-
ras av att dven sma
detaljer dgnats upp-
marksamhet, tex
sdkringsladans pla-
cering under instru-
menthridan.

del frigor rérande dem som arbetar i
Denna datoriserade  fabriken. Stod sig ménniskan 1 konkur-
kontrollstation dver-  rensen med maskinerna? Man forsik-
vakar noga det rade mig att s ir fallet. P4 Citroén be-
omfattande pro- drivs ett kontinuerligt utbildningspro-

tindspole, brytarspetsar, forgasare,
brinslepump och fordelare.

Detta &r typiskt for filosofin bakom
BX. Som man alltid sagt pd Citroén:
"Detiéren bil somlskarviigar och hatar

i K o gram, dir arbetarna far lira sig de
senaste nyheterna pad  teknikens
omride och hur de anvinds i det
moderniserade systemet.

Citrogns engagemang hirvidlag
bevisas biist av att man fignat mer én
100,000 timmar 4t detta projekt redan
forsta aret,

Allt 16per friktionsfritt, Pa de auto-
matiserade montagelinjerna indikeras
eventuella fel pd en skiirm, sd alt de kan
Atgdrdas direkt. I dinden av linjen testas
varje motor ingdende i en datoriserad
provbink, eller snarare i en av de 22
provbinkar som finns i fabriken. Prov-
ningen utfdrs med motorn igdng enligt
ett grundligt kontrollprogram, som ut-
vecklats firatteventuella problem skall
upptickas, Nir undersékningen &r av-
slutad till datorns beldtenhet dras cylin-
derlocket fast av en automatisk maskin

verkstider”.

Aven om innovationerna dr viirda all
beundran, sd éir jag glad att en sak finns
kvar oftriindrad pd BX - den gashyd-
rauliska fjadringen, som r unik for Cit-
roén, Mina skil dr komfort och be-
kvimlighet.

Fiddringen saknar sin like niir det gil-
leratt"slitaut” de kndligaste viigar. Och
eftersom den kan stiillas in pa tre olika
nivier dver marken har den sina fir-
delar ocksd i andra sammanhang. Det
méirker man nidr man har anledning att
haka pd en husvagn eller ett slip, eller
nér man skall lasta i lungt bagage. Siink
bara bilen till ldgsta positionen, och allt
blir genast mycket Fittare.

I hogsta liget kan man utan risk kéra
pd gropiga vigar. Systemet dr ocksd
kiint for sin sjilvavvigande fBrméga,
och det lever upp till sitt rykte. Oavsett

Aerodynamiska
resultat av vindtun-
nelprovning skall
halla under realis-
tiska betingelser. Det
dr orsaken till att
man pa Citroin fis-
ter vikt vid kombina-
tionen profil/yta — i
motsats till andra bil-
tillverkare, som
endast anger profil-
motstandskoefficien-
ten.



BX14 RE

Detta ir vad man fir om man kombine-
rarelegans med komfort och prestanda.
First och frsimst har BX14 RE ett riitt
speciellt utseende med sina aerodyna-
miska linjer, snygga hjulkapslar, sidlis-
teroch svartlackerad skyddsbeliggning
nedtill.

Inviindigt ér den definitivt gjord for
att koppla av i. Framsétena iir stiillbara,
forsedda med nackstéd och kliddaityg
som matchar det invindiga firgsche-
malt.

Att kora BXI4 RE har blivit dnnu
njutbarare, eftersom den nya instru-
mentbridan och mittkonsolen gjort
instrumenten enklare att lidsa av och
reglagen littare att nd.

Ventilation och uppvirmning har
gjorts om, Utrymmet fGr passagerare
och bagage ir ytterst generdst tilltaget.
Med fem passagerare dterstir 444 dm’
for bagage. Viker man ner baksiitena
blirlastutrymmet 1.455 dm’, Ochallt iir

effektivt utrymme, eftersom golv och
sidor fr sléita.

1360 ce-motorn ger 72 hk DIN vid
6.000 v/min via en 5-viixlad lada. Topp-
farten r 163 km/h med acceleration ()
till 100 km/h pd 13,5 sekunder. Vid
landsviigskéirning dr brinslefrbruk-
ningen 0,60 1/mil.

BX19 RD

Fiir att dvertriffa konkurrenternaifriga
om prestanda, koregenskaper och livs-
lingd kriivs ndgot utdver det vanliga.

BX19 RD klarar det gott och viil.

Bland alla dieselmaotorer i virlden
har den som sitter i just den hiir bilen
specialkonstruerats for sitt dndamal -
och det méirks. Ekonomin - denna vil-
kiinda dieselfordel - uppfylls med 0,51
I/mil vid landsviigskorning.

Men prestanda har inte heller for-
summats. Denna 1905 cc-motor med 5-
viixlad lada utvecklar 65 hk DIN och
accelererar frin O till 100 km/h pé 15,5
sekunder. Toppfart 157 km/h.

Men eftersom ekonomi handlar om
mer in bara briinslefarbrukning kiinns

det betryggande atl notera all mer
omfattande service inte behdvs firrin
efter 2.250 mil.

[ vrigt giller samma lekniska data
fir BX19RD som for BX14 RE. Den
nya interiiren ir av samma hoga klass,
och lika komfortabel. Samma anvind-
bara utrymme - for passagerare och fir
en imponerande mingd bagage.

Aven denna bil har stillbara siten
med nackstid, vindruta av laminerat
glas och mycket mer - alll som stan-
dard.

BX19RD serlikadan ut som de bida
andra modellerna. Den har siledes
ocksd skyddslister pd sidorna och ele-
ganta hjulkapslar.

Ovan: BX har fatt
nydesignad instru-
mentering fran 87
ars modell,

Med fem personer i
bilen aterstar 444
dm? fiir last, Vik ned
sdtena och last-
utrymmet blir 1455
dm’, Plant golv och
sldta vaggar dkar
lastkapaciteten
ytterligare.

*Tekniska data och
utrustningsforteck-
ning finns i slutetav
denna broschyr,




PA JAKT EFTER LYX?

BX16 TRS

Nya BX16 TRS lever upp till Citroéns
renommé for bekvima bilar, som det dr
ett nije att kira,

Kliidseln ir i vacket ménstrad textil.
Framsitena ir stillbara och forsedda
med nackstod. Baksitena, som nar-

mast liknar fAtdljer, har nedfillbart
mittarmstod och siikerhetsbilten.
Bland andra finesser kan niamnas
elmantivrerade drrutor fram och bak,
rikligt med fickor och fack, stéllbar lis-
lampa, solskyddsgardiner, centrallds

och anslutningar for favoritstereon.

Denna fortriffliga bil dr utrustad
med en 92 hk DIN, 1580 cc-motor som
accelererar fran 0 till 100 km/h pd 11,3
sekunder och vidare till maxfart 176
km/h.

*Tekniska data och utrustningsforteck-
ning finns i slutet av denna broschyr.

Det mangsidiga sol-
taket, som tar till-
vara det vackra vid-
ret kan bestillas
som extrautrustning.

Klddsel i nytt urval =55
smakfullt miinstrade 548
textilier, som harmo-
niserar med den
invindiga fargska-
lan,

Littmetallfdlgar mot
specialorder.




ANDRA GENERATIONEN BX

KOMBIBILAR MED
KOREGENSKAPER SOM
PERSONBILAR

ATT DOMA AV
KOREGEN-
SKAPERNA —
OCH LAST-
FORMAGAN —
AR NYA BX
KOMBI EN
VINNARE.

BX Kombi har ett fast takrédcke som kan

kombineras med lastrécke (extrautrust-
ningL, Det dr aerodynamiskt formgivet

och klarar upp till 100 kg last.

En anvindbar pakethylla ndr baks&tena
ir pa plats. Och samtidigt en sikerhets-
detalj, som skyddar bagageutrymmet
fran nyfikna blickar.

Med den gashydrauliska fjadringen kan
vagnen hiijas eller sinkas. Praktiskt vid
pakoppling av husvagn eller sldp och nér
tungt gods skall lastas ombord.

itt frstaintryck av
BX Kombi var att
fGrnyelsen ge-
nomfirts pd ett
positivt sitl utan
att bilens karaktiir
findrats. Det giiller dven inviindigt. Den
nya instrumentbridan med rikligt med
instrument ir lhttoverskadliz. Regla-
gen sitter inom bekviimt riickhill. Och
den nyamittkonsolenir nigot jag gillar.

Féir alla kombi dr lastformégan den
viktigaste aspeklen, och BX ir ingel
undantag. Med fullt antal passagerare
finns det hela 860 dm® kvar fir last,
Viker man ner baksitena blir lastkapa-
citeten 1803 dm’. Eftersom golv och
viggar fir sliita gdr allt utrymme att ut-
nyitja.

Kombin tar last pd upp till 1,7 meters
lingd och 440 kg vikt. 100 kg kan lastas
patakriicket, som kan kombineras med
lastriicke.

faroch ensom kort en vanlig kombi
dels tom, dels fullastad, vet vilken skill-
nad det dr mellan de bida fallen, Séinte
med BX. Liksom alla Citroén Kombi
har BX den unika gashydrauliska fjid-
ringen,

Den stiller automatiskl in sig efter
lasten och koregenskaperna piverkas
dver huvud taget inte, Bilen har alltid
samma vinkel mot fartvinden, vilket
bespar bide passagerare och last ond-
diga pifrestningar. Systemet absorbe-
rar ocksd ojimnheter i viighanan som
med siikerhet skulle kiinnasien bilmed
konventionel [jidring.

Férutom att den har kregenskaper
som en personbil dr BX Kombi ocksa
utrustad som en sidan, Utrustningens
omfatining varierar rin modell till
modell, men alla utmérks av den
omsorg ifriga om komfort och lyx som
man vant sig vid att forknippa med Cit-
roén,

Aven pa motorsidan finns valmaojlig-
heter.

Pi det hela taget spar jag att denna
nya version kommer att [ etl innu mer
entusiastiskt mottagande dn den forsia
generationen BX Kombi,




BX16 RS

Stker man en ypperlig, allmint
anvindbar kombi till ytterst rimligt pris
finns det ingenting som gir upp mot
BX16 RS. 1580 cc-motorn pd 92 hk DIN
ger nog med kraf.

Toppfarten ir 164 km/h, och det fak-
turm att bilen drar 0,57 1/mil vid lands-
vigskiirning visar att den verkligen dr
sparsam med briinslet.

Den gashydrauliska fjidringen gor
det betydligt littare att koppla pa ett
slip eller Iyfta i tung last, eftersom man
kan sfinka vagnen i stillet for att lyfta
upp lasten.

Eftersom baksiitena gér atl filla ned
helt kan #ven otympliga formal tas
ombord. En annan firdel med fjidring-
en #r alt mandvrering och kiregen-
skaper ér desamma oavsett om bilen fir
fullastad eller tom.

Komfortabla och generéisa innerut-
rymmen, Luxudsasiten och jocka hel-
tickningsmattor tillfr elegans, Instru-
mentbridan och  mittkonsolens
utformning har gjort det majligt att pla-
cera instrument och reglage exakt dar
de hor sitta.

FLERA FINESSER

BX19 RD

En dkta Citroén Kombi - med allt vad
del innebdr plus, som extra attraktion,
dieselns ekonomi. Inte bara vad géiller
brinsleforbrukning, utan ocksa ifrdga
omunderhdll. Firre utbytesdelar, efter-
som tindstift, brytarspetsar, tindspole,
forgasare, brinslepump och fordelare
saknas. 1905 cc-motorn pa 65 hk DIN
med S-viixlad lida accelererar fran 0 till
100 km/h pd 16,3 sekunder, Toppfarten
fir 155 km/h. Och briinsleférbrukning-
en fortjinstfulla 0,53 1/mil vid lands-
viigskOming.

Den nydesignade interidren erbju-
der samma utrymme och samma kom-
fort som BX16RS. Det beiyder still-
bara framsiiten med nackstod, vindruta
av laminerat glas och en hel del mer
som standard.

*Tekniska data och utrustningsforteck-
ning finns i slutet av denna broschyr.

BX Kombi — med
kiiregenskaper som
en personbil.
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ANDRA GENERATIONEN BX

"BATTRE IDEER GER
BATTRE BILAR’

ENTITT
BAKOM
KULISSERNA,
VISAR HUR
DE BASTA
BILIDEERNA
KOMMER
TILL

arje  ny, skinande
blank bil borjar sitt liv
som just en glimt i
formgivarens  dga.
Men det dr andra
idéer som férvandlar

Ergonomiskt form-
givna siten med
ldndryggsstid ger
en bade effektiv och
komfortabel kiirstill-
ning, och en firare
som sitter belkvamt
kiir béttre,

driimmen till verklighe! - idéer som ror
tillverkning, korprestanda och livs-
lingd.

Nir jag pratade med folket pd
Citrotn upptickte jag att de gjort en del
innovationer under drens lopp. Och att
samma attityd till nyskapande leveroch
blomstrar én idag.

Hur mdnga vettex attdetvar Citroén
som introducerade den fGrsta serietill-
verkade framhjulsdrivna bilen? Eller
att det fanns en acrodynamiskt formgi-
ven Citroén redan 1934, niir andra i
branschen knappt birjat first aerody-
namikens faktiska betydelse? Eller att
den gashydrauliska fjddringen var ett
genombrott som ménga anser aldrig
har dvertriiffats?

Den framstegsviinligaattityden lever
iin. Det upptiickte jag niir jag besdkie
fabriken for att se hur man tilllimpar
sina idéer pa Cilrogn,

BILARNA PROVAS
INNAN DE
TILLVERKAS

Inman en enda karossdel pressats,
Innan en enda skruv dragits 4. Innan
nigot prototyp byggts. Pi det tidiga och
avgbrande stadiet anviinder Citroén
datorunderstédd konstruktion for att
eliminera problem innan de uppstar.
Datorunderstodd konstruktion r ett
oviirderligt hjilpmedel foratt prova och
skissa alll, fran acrodynamisk effektivi-
tet till pAkdnningar pd birande ele-
ment. Bilens roll som ett komfortabelt,
siikert och effektivt transporimedel
bestdms innan den dnnu finns annat iin
pi datorskiirmen.

TEKNIKEN | ARBETE

Jag tycker fortfarande att en bilfabrik ér
en av de mest fascinerande platser man
kan tiinka sig. Hos Citrogn fick jag se
hur den senaste automationstekniken
och sofistikerade robotar anviindes [Gr

montage av Karossen med otrolig has-
tighet och tillforlitlighet,

Citroéns konstruktion innebir firre
karosseridelar ach svetspunkter, vilket
betyder en starkare bil med firre punk-
ter for rostangrepp. Aven pa Citroéns
motorfabriker tillimpas en kombina-
tion av avancerad teknik och datorstyrd
konstrukiion och avsyning fOr aitt
siikerstiilla att motorerna fungerar per-
fekt niir de limnar fabriken, och att de
besitter en grad av precision som av-
speglasi motornunder hela dess livstid.

VEM KONTROLLERAR
KVALITETS-
KONTROLLEN?

Utdver robotar och datorer har man pd
Citroén en positiv filosofi betriffande
personalens roll i kvalitetskontrollen.
Jag syflar pd systemet att anviinda de
bést kvalificerade krafterna for att upp-
riittahdlla standarden - nimligen de
som gir jobbel, Fiir att citera en av
dem: "Skulle inte du ocksd se Lill att en
grej dr riktig om du skall signera den?”

54 hir fungerar det. Over hela fabri-
ken finns avsyningsstationer som tic-
ker varje stadium i tillverkningsproces-
sen. Det dr hiir bilens olika delar under-
stks och underkastas hirdhint prov-
ning av de personer som arbetar med
dem.

Atl engagera folk personligen, fi
dem att skriva ner sina kommentarer -
och dn viktigare - riitta till felen, har
rundligen betalat sig. Jag fann det be-
tryggande att se, att detidettateknikens
tidevarv fortfarande inte finns nigot
som gar upp mot yrkesstoltheten niir
det giller effektiv kvalitetskontroll.

KAMP MOT BILENS
FIENDE NUMMER ETT

De flesta hiller nog med om att rost dr
det stéirsta problemet for en bil. PA Cit-
roén biijar kampen mot rost redan vid
valet av de metaller som skall anviindas
vid ftillverkningen. Materialen viiljs
omsorgsfullt ut och underkastas
omsorgsfull rostskyddsbehandling. 1
nésta steg tviittas karossen, avlettas,
beliges med en zinkfosfatinhibitor och
upphettas till 180=C,

Diirefter undergir varje kaross en
ritt speciell doppbehandling. Den
siinks ned helt och héallet i en jéttebas-
sing med rostskyddsmedel, som med
hjilp av elektrisk polaritet ndr in i
skrymslen och vrdr som inte gir att
komma dt med sprutning eller andra



konventionella metoder. Processen ér
kind under benimningen katafores
och sdkerstiller att varje del av karossen
ticks med rostbestindig skyddsharts.

Som ytterligare forebyggande atgird
sprutas vax in i balksektionerna, och
svetssdmmarna titas med flexibel
PVC-massa. Underredet och andra sir-
bara delar sprutas med asfalimassa till
skydd mot skador frin stenskott.

Lit oss sedan titta pd lackeringen.
Forst pafors en elektrostatisk grundfirg
med robotspruta. Torkas vid 140°C.
Diirefter foljer tva lager lack, som spru-
tas pi korsvis fiir att ticka sd bra som
mijjligt. Torkas vid 130°C. Resultatet
blir en hird, hogblank yta.

Pi metallic och svart appliceras slut-
ligen ett skikt klarlack, som ger endjup,
skimrande glans.

Lufimotstindet kan omintetgdra en
bils prestanda, ekonomi och stabilitet.
Fér att komma tillriitta med detta prob-
lem mdste formen vara aerodynamiskl
riktig.

Citroén har sedan bilismens barn-
dom gatt i spetsen nér det giller aerady-
namisk formgivning. Medan andra bil-
tillverkare talar om motstindskoeffi-
cienter beriiknade pd grundval av bilar-
nas profil, gir Citroén ett steg ldngre.

Eftersom en bil ar ett tredimensio-
nellt firmadl, édr det riktigare att basera
motstindskoefficienten pd profil och
yta. Det dr det enda mdjliga sittet att
exakt faststiilla vad som behdvs for att
pa effektivaste sitt driva bilen genom
luften.

Som exempel kan nimnas att Cit-
roén BX kan skryta med den hidpnads-
viickande liga koefficienten 0,63 - en
siffra som knappast kan Gvertriiffas av i
stort sett ndgon annan bil.

Till och med den enda vindrutetor-
karen har é&gnats aerodynamisk
omsorg, eftersom den utnyttjar luftflo-
det fiiratt svepa bort regnvattnet, erbju-
der ldgre motstind och inte lyfts frin
vindrutan vid hog hastighet.

ETT UNIKT
FJADRINGSSYSTEM

Jag har alltid ansett att en av Citroéns
mest utmirkande egenskaper ir den
gashydrauliska fjddringen. Den skiljer
sig frin andra system genom att hilla
markfrihéijden konstant oavsett last
och viigens beskaffenhet. Att bilen all-
tid har samma vinkel betyder att resul-
taten frin vindtunnelprovning géller
ocksd i verkligheten.

Systemet bygger pd gasviitskepringi-
pen, som blir styvare med kande last,
sd att bilen ger samma korkéinsla oav-
sett om den iir tom eller fullastad. Sjalv-
avviigningsprocessen uppnis genom
att hydraulvitskemingden varieras.

Denna fjadringsprincip samverkar
med enkelheten hos McPherson-ben
fram och sviingarmar bak, sd att man fir
en kombination av fast mandvrering
och tverldgsen komfort.

Markfrighngen kan dkas eller mins-
kas genom enkel mandvrering av en
strombrytare eller spak. Genom aft
stilla in den i position Lag kan man
enkelt koppla pa et slap eller stuva in
tung last utan att behova lyfta. Om viig-
banan dr gropig eller om man mdste
kira genom djup sné kan man &ka
markfrihtjden genom att stélla in posi-
tion Hog.

Systemet har haft sidan framging
under drens lopp att tillverkare av dyra
limousiner infort det pisina bilar, vilket
sdger mer dn ord.

HELLRE SAKER...

Att se en spritt ny bil kéira in i en stabil
vigg ir en chockartad upplevelse. Jag
fann emellertid att dettadrenviktigdel i
Citrogns siikerhetstest.
Bilarnatillverkas med en passagerar-
sektion som bestér av en siikerhetscell

omgiven av deformationszoner, som
tar upp storre delen av kraften vid en
olycka. RattstAngen &r si utformad att
den inte trycks upp mot foraren i hin-
delse av kollision. Skulle firaren trots
allt slungas mot ratten kollapsar denna
under trycket, tack vare den enekriga
konstruktionen.

En annan tristerik tanke #r att
motorn dr tvirmonterad. Det édr diir-
med mindre sannolikt att den skall
triinga in i kupén vid en frontalkrock.

Andra tester utfors for att sikerstilla
att bilen klarar olika klimat. Citroén
siiljsi107 linder, sd klimatet kan variera
fran frysgrader med snd och is till tro-
pisk virme och fuktighet.

Slumpvis utvalda bilar provas i efl
1.000-milstest, delvis genom saltvatten
- nigot som alla vet ir skadligt for bilar.
Lirdomarna kommer varje Citroén till
godo,

ATTGAFRAN ATILL B
— OCH BETYDLIGT
LLANGRE.

Det dr intressant att se att Citroén, [Or-
utom fiir vanlig vardagskdrning, ocksa
viiljs fior mer ovanliga uppgifier. Besyn-
nerligast méste vil dndd vara det tio-
hjulsmonster som Michelin tagit fram
for att underkasta sina dick den striing-
aste provning.

-

el

Jimfort med dettater det signarmast
normalt att anvianda en Citroén som
simulator for drakflygning. Dédremot
giorde det unika sjilvavvigande [jid-
ringssystemetl del enkelt fir BBC att
viilja TV-kamerabil.

For den som rikar fi syn pi en sex-
hjulig Citrogn i full fart pA vigen mellan
Strasbourg och Bryssel kan det vara in-
tressant att veta att det dr den bil Euro-
paparlamentet valt fér transport av sina
dokument.

En imponerande mingd nyva och
biittre idéer har forverkligats under
arens lopp, och si vill jag forstiar imnar
Citroén fortsiitta pd den viigen dven i
framtiden.

1. En Citroén med
tio hjul, som utveck-
lats av Michelin fir
provning av dack.

2. Den officiella EG-
dokumaentbilen pé
sin reguljdra rutt
Strasbourg-Bryssel.

3. Citrolins unika
sjdlvavvigande fjd-
ring bibehaller
konstant markfrihjd
oavsett last och vig-
farhallanden.

4. Sjilvavvigande
fjsidring giir Citrogn
till den perfekta TV-
kamerahilen.



TEKNISKA DATA OCH UTRUSTNING BX 14 RE BX 16 TRS BX 19 RD (DIESEL)
MOTOR

ANTAL CYLINDRAR 4 4 4
CYLINDERVOLYM, CM? - e 1580 1.905
CYLINDERDIAM X SLAGLANGD 1 MM - 75 %71 83X 73 - 83 X 88
KOMPR];‘SS]DNSI-’(")RHAII,.LANDE _______ o _ 931 9,5:1 23,5:1 o
MAX EFFEKT | KW/HK (DIN) VID V/MIN 53772 (6.000) 66/92 (6.000) 47765 (4.600)

MAX VRIDMOMENT I KPM (DIN) VID V/MIN 10,7/3.000 13.1/3.500 12,2/2.000
KYLSYSTEM ' © VATTEN VATTEN VATTEN T
KRAFTOVERFORING

VAXELLADA B MANUELL ~ MANUELL/AUTOMAT MANUELL

ANTAL VAXLAR FRAMAT o s ' s 5 o
STYRNING

v ’ KUGGSTANG KUGGSTANG KUGGSTANG

SERVO o - B TILLAGG o TILLAGG

ANTAL RATTVARV FRAN YTTERLAGE TILL YTTERLAGE B 37 T 37/2.8 (SERVO) 4,4/2.8 (SERVO) B
VANDDIAMETER | METER ' B 02 10.2 ' 02
BROMSAR - SKRIVOR FR./BAK SERVO SKIVOR FR/BAK SERVO  SKIVOR FR./BAK SERVO
HJULUPPHANGNING ‘ - INDIVIDUELL INDIVIDUELL INDIVIDUELL

DACK T o 145 SR 14 165/T0 R 14 ) 165/70 R 14

ELSYSTEM

BATTERI ’ 12 V50 AH 12 V50 AH 12 V83 AH
TANDNING i i TRANSISTOR TRANSISTOR = T
VOLYMER OCH RYMDER

ANTAL PLATSER B 5 s s
BAGAGERUMSVOLYM I DM? T T e 444 444
BAGAGERUMSVOLYM I DM? MED NEDFALLT BAKSATE ' : 1.455 1.455 1455 o
VIKTER (KG)

TIANSTEVIKT ~ PREL 1000 PREL 1.050 PREL. 1110
LASTFORMAGA T  PREL3®) PREL 400 PREL 390

MAX SLAPVAGNSVIKT 1.000 1.300 1.300 -
BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIL (ENL KOV)

LANDSVAGSKORNING - ) 0,60 0,57 (MAN.) 0,60 (AUT.) 0,51
STADSKORNING - 096 0,95 (MAN.) 0,95 (AUT) 0,67

BLANDAD KORNING _ o 0,80 0,78 (MAN.) 0,80 (AUT) 0,60
BRANSLETANKENS RYMD I LITER ' 52 52 52

PRESTANDA

TOPPFART (KM/TIM) G 176 (MAN.) 157

0-100 KM/TIM 1 SEK. ' ) : 135 113 (MAN.) - 55

[+ 4230 ¥

1120(D)

TEKNISKA DATA OCH UTRUSTNING

BX 14 RE

BX 16 TRS

BX 19 RD (DIESEL)

INSTRUMENTERING

TRIPPMATARE

VARVRAKNARE

KLOCKA

ELEKTRONISK OLJENIVAMATARE

VARNINGSLAMPA FOR:

- LAG BRANSLEVOLYM

- LADDNING

- PARK.-, HEL- OCH HALVLJUS

- BAKRUTEUPPVARMNING

= HYDRAULTRYCK OCH BROMSVATSKENIVA

= VARNINGSBLINKERS

- UTDRAGEN CHOKE

(AUTOMATCHOKE)

- SLITNA BROMSBELAGG

SAKERHET

DIMBAKLJUS

BACK LIUS

AVBLANDBAR INRE BACKSPEGEL

BARNSAKRING, BAKDORRAR

RULLBALTEN

NACKSKYDD FRAM

L AN BE BE BN BN |

VARNINGSLAMPOR, E] STANGDA DORRAR

SKYDDSLISTER PA VAGNSIDORNA

UTRUSTNING

CENTRALLAS

ELEKTRISKA FONSTERHISSAR

(FRAM)

TONADE RUTOR

SOLSKYDDSGARDIN, BAKFONSTER

ELVARME I FRAMSTOLARNA

HOJ OCH SANKBAR FORARSTOL

INIFRAN JUSTERBARA BACKSPEGLAR

MITTARMSTOD BAK

SERVOSTYRNIMG

(TILLAGG)

ELEKTRISKT MANGOVRERAT SOLTAK

(TILLKGG)

FALLBART BAKSATE

(TILLAGG)
.

RADIOANTENN

BAKRUTETORKARE MED SPOLNING

GARANTIER

NYBILSGARANTI 1 AR

HYDRAULSYSTEMET, 2 AR EL. 10.000 MIL

ROSTSKYDDSGARANTI 6 AR

VAGNSKADEGARANTI 3 AR

L BE BE BN 1
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TEKNISKA DATA OCH UTRUSTNING BX 16 RS KOMAT (DIESEL) ARENSER DATAOCHUTRUSENESG KOMBY KOMBI (DIESEL)

MOTOR INSTRUMENTERING

ANTAL CYLINDRAR ) 4 4 TRIPPMATARE ™ °
CYLINDERVOLYM, CM? 1.580 1905 KLOCKA ° °
CYLINDERDIAM % SLAGLANGD I MM ) 83 %73 33 %88 VARNINGSLAMPA FOR:

KOMPRESSIONSFORHALLANDE ] , 9,5:1 23,511 - ) - LAG BRANSLEVOLYM o ] .

MAX EFFEKT | KW/HK (DIN) VID V/MIN 66/92 (6.000) 47/65 (4.600) ) - LADDNING o .

MAX VRIDMOMENT I KPM (DIN) VID V/MIN 13,173.500 12,2/2.000 - - PARK-, HEL- OCH HALVLIUS @ ) °

KYLSYSTEM VATTEN VATTEN - - BAKRUTEUPPVARMNING ° ) o -
KRAFTOVERFORING " _HYDRAU LTRYCK OCH BROMSVATSKENIVA e ™

VAXELLADA ) MANUELL MANUELL - i ~ VARNINGSBLINKERS ® ° -
ANTAL VAXLAR FRAMAT ' 5 s o - UTDRAGEN CHOKE o

STYRNING :  _SLITNA BROMSBELAGG ® °

TYP KUGGSTANG KUGGSTANG SAKERHET

SERVO - TILLAGG ) DIMBAKLIUS ™ ®

ANTAL RATTVARY FRAN YTTERLAGE TILL YTTERLAGE 44 - 44 BACKLIUS ° e

VANDDIAMETER | METER ] _ 10,2 102 o AVBLANDBAR INRE BACKSPEGEL e ° -
BROMSAR _ B SKIVOR FR./BAK SERVO SKIVOR FR./BAK SERVO BARNSAKRING, BAKDORRAR ° °

HIULUPPHANGNING _ B _ ) INDIVIDUELL ) INDIVIDUELL _ RULLBALTEN ® ° —
DACK 165/70 R 14 165/70 R 14 NACKSKYDD FRAM e ®

ELSYSTEM SKYDDSLISTER PA VAGNSIDORNA ® e '_
BATTERI _ 12Va2AH 12 V80 AH UTRUSTNING

TANDNING TRANSISTOR - CENTRALLAS °

VOLYMER OCH RYMDER ELEKTRISKA FONSTERHISSAR FRAM _ °

ANTAL PLATSER ) 5 5 SOLSKYDDSGARDIN, BAKFONSTER ° ° -
BAGAGERUMSVOLYM 1 DM? ) B 860 ) 860 - ELVARME | FRAMSTOLARNA R ° .

BAGAGERUMSVOLYM | DM3 MED NEDFALLT BAKSATE 1.803 1.303 INIFRAN JUSTERBARA BACKSPEGLAR e ®

VIKTER (KG) FALLBART BAKSATE ) ] e o

TJANSTEVIKT ) . PRELLI00 } PREL 1.140 RADIOANTENN ® °

LASTFORMAGA ) _l_’_RizL 440 _ PREL 440 BAKRUTETORKARE MED SPOLNING — ° °

MAX SLAPVAGNSVIKT . 1,300 : 1.300 GARANTIER :

BRANSLEFORBRUKNING LIT/MIL (ENL KOV) : NYBILSGARANTI 1 AR ™ °®

LANDSVAGSKORNING ) _ ~ 057 ) 053 - HYDRAULSYSTEMET, 2 AR EL. 10,000 MIL e e

STADSKORNING _ _ B i 095 068 ROSTSKYDDSGARANTI 6 AR _ ° -

BLANDAD KORNING ) 018 ‘- .06l . VAGNSKADEGARANTI 3 AR e e

BRANSLETANKENS RYMD I LITER 52 52

PRESTANDA Riitt till @ndring av konstruktion och utrustning utan foregdende meddelande forbehilles. I denna broschyr kan det frekomma bilder pa modeller
TOPPFART (KM/TIM) PREL 164 PREL 155 och utrustning som ej gar att fi i Sverige.

0-100 KM/TIM I SEK. © PREL12) o  PREL163

Ritt till indring av konstruktion, tekniska data och utrustning utan foregiende meddelande forbehdlles. I denna broschyr kan det forekomma i
bilder p4 modeller och utrustning som ej gér att f4 i Sverige,




AB AUTOGRUPPEN
BOX 1011
121 23 JOHANNESHOV.




