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SVENSKA CITROENKLUBBEN

Citroén har alltid legat steget fére nér det giller nytinkande.
Man var forst med framhjulsdriften t.ex. for serietillverkade
bilar. Man introducerade den s.k. nollpunkt hjulupphéingningen
ett tjugotal ar fore alla konkurrenter, som férst under de senaste

- aren gjort ett stort nummer av den siikerhetskonstruktionen.

Den enekrade ratten kom langt fére debatten om ékad trafik-
sékerhet. Man var forst — och ér alltjimt ensam — om den
unika gashydrauliska fjddringen som gor bilkdrningen bade
sakrare och bekvamare.

Dérfor ar det naturligt att nya stora Citroén CX ger bade

- [6rare och passagerare en siikerhet som borde vara sjilvskriven

for alla bilmérken. Nar CX kom for ett par ar sedan utsags den
till Arets Bil i Europa. Da presenterade Vi Bildgare den nya stora
Citroén-modellen med omdémet: “Vad giller sikerheten fér de
akande torde CX tillhéra de absolut bista bilar som byggs idag”
Och 69 motorjournalister i Frankrike gav sikerhetspriset till
Citroén CX.

CXvinnebir ocksa ett nytankande nér det giller en rad
bekvamlighetsdetaljer som var for sig kanske vid en férsta blick
kan forefalla lite 6verdrivna eller onddiga. Reglagens placering
t.ex. eller instrumentbriidans ovanliga utformning. Men allt 4r
konstruerat av Citroéns tekniker for att ge kérningen maximal
sdkerhet. Det kommer du att upptécka niir du sétter dig bakom
ratten for en provtur.



Nér Teknikens Viirlds testlag provkérde Citroén CX
tyckte man att nya stora Citroén var "en av de bista
viigvagnar man kan leta upp” Och genom artionden
har alla varit 6verens om att Citroén gor Overliigset
viigsiikra bilar,

Framhjulsdriften har alltfler kopierat. Men den
mer dn 40-driga erfarenhet som Citro€n har ger ett
férspring. Inte minst om man kombinerar erfaren-
heten med det unika gashydrauliska fjadrings-
systemet. De [yra hjulen som #r individuellt upp-
hiingda ger en sillsynt fin kontakt med viigen,

Inte ens rejéila gropar i marken eller andra
ojamnheter paverkar kursstabiliteten i nigon

stirre utstrickning.

Styrningen ir smidig, exakt och stabil. Och i
kombination med fjadring och hjulupphiingning
betyder ocksd det att en Citroén CX inte uppfor sig
som andra bilar pi viigen. Prova sjilv!

Bromsarna dr ocksd berdmda. Det iir ett tva-
kretssystem med kraftiga skivbromsar bide fram
och bak, vilket hér till séillsyntheterna pa standard-
bilar. Servoassistans gir att redan ett it tryck pa
pedalen ger effektiv verkan. Man behover aldrig
panikbromsa med maximal fotkrafti en CX.

CX har ocksa en slitagevarnare for de friimre
bromsheliiggen.

Citroén kom redan 19234 med
framhjulsdrifi i serieproduk-
tion, ldngt [Gre alla andra,

I dag har snart hiilfven av alla
hilmiirken gt dver till fram:
hjulsdrift. Men Citroén har
tillverkat fler iramhjulsdrivna
bilar fin ndgon annan, Er-
farenheten har gett stindigt
férbittrade viigegenskaper,

I synnerhet pd regnhala viigar
eller pb vart vintriga underlag
ger CX framhjulsdrift obe-
stridliga férdelar,

Citroéin CX kan aldvig lnstas
ner. Den geniala konstruk-
tionen med gashydraulisk
ljfidring hiller alltid bilen pd
samma hi3jd Gver marken.
Inte ens om du hiinger pa en
tung husvagn sjunker buk-
findan. Det klarar ingen annan
hil i standardutfdrande

Kuggsthngsstyrning pd
Citroén CX iir exakl och
smidig, Den utstts liksom
alla andra sikerhetsdetaljer
fér en minutits kontrall i
Citrogns nybygeda fabriker
dir tillverkningen fr hogt
automatiserad. Citroén CX
kan ocksd i Pallas-versionen
fis med servastyrning.

Framhjulens bromsskivor fr
ventilerade, Och ju hdgre
hastighet bilen har, desto mer
kyls bromsara fir at alltid
ha maximal effeki.



Man ska sitta skdnt i en bil. Men ocksa tryggt.
Naturligtvis finns det inga skarpa eller vassa kanter
i CX som man kan skacla sig pa vid en héftig in-
bromsning eller om olyckan skulle vara framme.
De inre dérrhandtagen ér t.ex. infillda i dorrarna.
Instrumentbridans form och material liksom den
enekrade siikerhetsratten, handsfacket och andra
detaljer har en form och ett material som bygger
pa siikerhetsforskning,

Men det viisentligaste fr &nda sjilva karrosseri-
konstruktionen som utgdr ett skyddande skal av
stél. Dessutom dr karossen en siirskild enhet som
“satts” pa en litt ram dér hjulstéill, motor och
kraltéverforing monterats. Den héir konstruktionen
tar upp och férdelar kollisionskrafter gynnsamt
tillsammans med deformerbara buffertzoner fram
och bak. Och den tviirstiillda motorn ér s
fiffigt monterad att den glider ner under bilen
vid en krock.

P Citrotin CX ar fram- och
bakparti utformade som
buffertzoner som ska ta emol
de viirsta stbtama vid en
eventuell kollision. De de-
formeras och “ger efter” vid
en kraftig krock si att sthten
blir viisentligt reducerad innan
den nir sjilva kupén, som &r
utformad av stalplit.

Shikerhetsnormer stipulerar
att vid en kollision med tex,
en betongmur i 50 km fart ska
minst en av bildbrrarna kunna
dppnas efter krocken, Det har
utisrts otaliga kollisions-
experiment med Citroén CX.
Vid 60% av fdrstken har av
bilens 4 didrrar kunnal Sppnas
Dérrkonstruktionen sammian-
hiinger med karroseriets
separata placering pi ramen
och de deformerbara bulfert-

TONCIna.

Citroén CX har exceptionellt
god runt-om-sikt, ocksh det
en sikerhetsdetalj av bety-
delse, De dida vinklarnn har
reducerats till ett minimum,
Den summanlagda glasytan

i OX dr nfistan hela 3 m?,
Bakrutan ir konkav, d.v.s,
den villver sig indt. Det ger
bdicle biittre sikt, firre reflexer
och avvisar damm och smuts.

Citroén CX tillverkas i den
nya fabriken i Alnay. Den togs
i bruk s sent som dr 1974

och innebar ocksh ett ny-
tinkande. All produktion och
kontroll fir higl automati-
serad. Risken [6r s.k. "min-
dagsexemplar” pd grund av
den miinskliga faktorn firi det
niirmaste obefintlig. De
milinga datastyrda kontroll-
stationerna upptiicker obe-
vekligt dolda svagheter,
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Instrumentbriidan i Citroén
annan, Den och de olika
rd fér att skaps maximul

da hiin-
wr, Men hur
s lyitta

comma it de olika
mentbfidan.

| Citrogn C
och kont
menthri

-,

I
O

14 kontrallampaor visar 1 en blink att allt
fir som det ska. Hastighetsmiitaren iir
utformad som en T ser
ikt hastigheten utan att irriteras av en
Tror. Plus den broms
SO fir minimum vid VI
igheten,

och hel-
mings-
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e skont med bekviima fatsljer och rejél plats
[t5r benen. Men komforten dr inte bara lyx, det édr
en detalj som betyder mycket [6r séikerheten. En
fGrare fir inte bli it unde

Citrogn har alltid varit b
komfort. | CX r séitena anatomis
formade. Bra inte minst [or daliga r

tdynorma ger
for att man inte

ska sitta spiind.

Du blir oc
inuti trols att v

t god lastkapacitet utan att yttermétien
sutom har man bypgt inen kraftig

forhindra tunga saker atl triinga in i kupén vid
en kollision,




Ar Citroén CX Combi den vackraste combi-vagnen
pa marknaden? Det ér naturligtvis en fraga om
tycke och smak. Men nog ir CX Combis yttre
elegans pifallande,

Diirtill kommer ekonomiaspekten. Genom att
CX Combi har personvagnens aerodynamiska
utformning blir luftmotstandet lagt. Och det betyder
mycket fér brinsleekonomin, nidr man kor med tung
last.

Lastutrymmet ar lattillgdngligt tack vare en
stor oppning, 120 cm bred och 91 em hog. Lastytan
iir helt plan och miiter 1,38 m? och har en hijd pa
95 em, vilket ger en volym pa 1,11 m3,

Baksiitet Fiills med ett enkelt handgrepp och
med detta nere far man en lastyta som dr 211 cm
lang (125 cm med uppfiillt siite) och med en yta
av 2,5 m? och 2,03 m3 i volym.

Littlastat allts# i bekviim hojd. Och ingen risk
atl bakindan sjunker ner. Det dr en omijlighet
tack vare den gashydrauliska [jadringen som haller
bilen konstant Gver marken. Aven om man skulle
frstka [ylla bilen med mangdubbelt mer fin det
lillatna. Det betyder mycket [6r siikerheten. Samma
viighallning, samma bromsférméga, samma smidiga
styrning oberoende av belastning.

Och det gér CX Combi till en ovanligt bra
dragbil f6r sliip, trailer eller husvagn.

[en gashydrauliska fadringen
som ingen annan dnnu lyckats
kopiera, trots att Citroén hafl
den i tjugo dr, betyder oerhiin
mycket, inte bara for viig-
héllning, utan ocksi fir k-
komfort, Ojanmheter i marken
absorberas i stor utstriickning
av den hydrauliska [jiidringen
som blixtsnabbt justeras efler
viigforhdllandena.

Bullerniviin i en bil bir vara

si K som midjligt [or au
firaren inte ska trinas vid
liangfiirder. | Citrofin CX
forenar ett antal elastiska
pummiblock karosseri och
chassi. Dessa pummiblock
diimpar inte bara stitarna frin
vilgbanan utan ocksd motor-
vibrationer och skakningar,

Den gashydrauliska fjidringen
som Citrogn alltjime fir en-
samt om har byggts in i mer dn
ivd miljoner vagnar. Det fir en
siker konstruktion. Hydraulik
spelar ju stor roll Gverallt dir
man fr beroende av siikerhet,
tex. i alla flygplan. Alla bilar
har hydrauliska broms-
system — vein skulle vilja ha
tillbaka mekaniska bromsar!

Citroins genialt enkla fjadring
fir ocksh baserad pd hydraulik,
Citroén har en slirskild prov-
bana dir man utsiter bilarna
ftr enorma belastningar.
Bland annat innehiller prov-
banan en sirskild vibrations-
stritcka for att man ska kunna
climinery att detaljer skakar
loss pit déliga viigar.




Citroéns formgivning har alltid varit unik. De
karaktiristiska dragen har noga provats fram for
att bilen ska fa si bra aerodynamiska egenskaper
som méijligt. Med andra ord ha minsta méjliga
luftmotstind. Det har sjilvklart stor betydelse,
inte minst {6r bréinsleekonomin. Och inte helt
ovéntat har en jury, bestaende av 107 designers,

tilldelat Citroén CX en utmiérkelse {or just form-
givningen.

Men det dr inte bara utanpa som CX diren
ovanligt lyckad blandning av skiinhet och praktiska
egenskaper. Hela instrumenteringen och inred-
ningen i dvrigtfir genomténkt och funktionell,
Vilket gor bilen kisrsiiker och bekviim.

Citroéns karosser ér viirda

etl kapitel fir sig. De genont-
gl en lngrad processer och
kontroller fir att vara hundra-
procentigt [elfria nir bilarna
[imnar fabriken.

Det bisrjar med at pliten,
efter ett antal fSrkontroller,

far en fosfatbehandling. Diir-

eflter rostskyddas den genom
en speciell metod som kallus
elektrophores. PA s it
skydcas varje kvadratmilli-
meter effekiivi mot rost-

angrepp.

Sedan behundlas karossens
underrede med e lager
underredsmassa. Direfter
lackeras den med tvi lager
prundfzirg och fyra lager
lack.

Till sist granskas hela karossen
av sfirskilda specialister. Och
innan den far godkiint har inte
mindre &n 197 olika punkter
kollats,




Reglerbara nackstad finns i alla modeller av Citroén
CX. Bekviima att ha framfor allt pd lingresor. Och
dessutom en viktig siikerhetsdetalj.

CX Pallas ér utrustad med fargade rutor runt-
om. Extra isolering i taket och utrymmet under
baksiitet. Tvd rullgardiner fér bakrutan och sol-
skydd vid bakdérrarna (s.k. Isother-utrustning).

Citroén CX Pallas har servostyrning som gor
kérmingen mycket bekvim, Speciellt i stadstrafik.

Det beror pé att servoelfekten anpassar sig helt
eflter bilens hastighet. Vilket innebir att bl.a.
fickparkeringar och andra liknande mandvrar
underliittas betydligt. Bara tvi och ett halvi vary
pé ratten ger maximalt utslag pd hjulen frin viinster
till higer.

CX 2200 och CX Pallas har ocksa standard-
utrustats med takantenn och tvid higtalare, Eni
varje framdorr.

TEKNISK SPECIFIKATION
CITROEN CX

Motor. Tvérstilld 4-cylindrig, vattenkyld,
radmotor. Topplock av ldttmetall.

CX 2000, CX 2000 COMBL. Slagvolym

1985 cm3. Kompression 9. Max.effekt

DIN 72 kW vid 91,7 r/s. 98 hk vid 5.500 v/m.
Max. vridmoment DIN 152 Nm vid 50 r/s.

15 kpm vid 3000 v/m.

CX 2200, CX 2200 PALLAS. Slagvolym
2.175 cm3. Kompression 9. Max.effekt
DIN78kW vid 91,7 r/s. 106 hk vid 5500 v/m.
Max. vridmoment DIN 166 Nm vid 58,3 r/s.
16,3 kpm vid 3500 v/m.

Kraftéverforing. Framhjulsdrift. Helsynkro-
niserad vixellada, 4-vixlad. Golvvixelspak.
Vibrationshdmmande tripoidknutar vid véxel-
ladan, dubbla drivknutar vid hjulen.
Fjddring. Gashydraulisk. Individuell hjul-
upphingning. Hojdregulator fram och bak
héller karossen pé konstant markfrihojd
oberoende av belastning.

Bromsar. Skivbromsar pa fram- och bakhjul,
de framre ventilerade. Servoassisterade.
Bromseffektitrdelning i forhallande till
belastning. Parkeringsbromsen verkar pé
framhjulen med separata backar.

Styrning. Kuggstingsstyrning. Rattaxel med
dubbla leder.

Elsystem. Vixelstromsgenerator 1.008 W.
Batteri 70 ah.

Diick. Michelin Radial 185 x 14.

MODELL STANDARDUTRUSTNING

Nylonjersey-klidsel, elektrisk klocka, helljussignal, cigarettiindare,
varvriknare, textilmattor.

Nylonjersey-klédsel, elektrisk klocka, helljussignal, cigarettindare,
varvriknare, textilmattor, elmandvrerade sidorutor fram, inbyggda
hogtalare i framddrrarna, takantenn, justerbar f6rarstol i héjdled.

Nylonjersey-kliidsel ménstrad, elektrisk klocka, helljussignal, cigarett-
tindare, varvriiknare, tjocka textilmattor, elmanévrerade sidorutor

fram, inbyggda hogtlalare | framdérrarna, takantenn, justerbar férar-

stol i hojdled, kartlisningslampa med spiralsladd, utvindig skyddslist

pa karossidan, stora navkapslar, fargade rutor och progressiv servostyrning.

el .
N B Nylonjersey-klidsel, elektrisk klocka, helljussignal, cigarettindare,
EQ - varvrikknare, torkare/spolare pa bakrutan,

CX 2000 COMBI

OBS! Bilderna i broschyren kan i vissa fall visa bilar som ej &r likadant utrustade som de med
svensk specifikation. Kontakta ndrmaste Citroén-dterforsdljare for ndrmare information.
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