


7 octnhre [ 848, Pendant la melt, =ac aiys-
tirieus woibere el wmivde haokds gy le
wlind Crinoén dw Sabea de 'Asfo s Parin,
Clesl b prémier modéle que la Bstitg pmé-
siile depais I sotie de ls Traction awsm
en 193 M. Vircent Aurkol, prévident de
I Républigue, raugore ke Sakan o, devan
bm, b2 voitore et divuilie Siipewr. Le
moize quion puisse dive 2 Gog o Jermer
né de Citrofa surprend. Cz n'esl pas una
woiture de rbwe. ekl @i wWeilure d'usege.
Ce ride, elle va (e rempliv pendant trenle
LFiX

Ezd sutos sudl vormmme les pliens | T dns
de lenr vie walest um ap de celle d'in
hivmme. Sefom oo crittre, la 2 CV a sujour-
@'hisi 200 ape. Mime poar use voilurs,
i'eal maggptionnel — ef oe 2'esi pui finil

La snpesse e son mesty ef s proverbiska
sobriétd ne soffisent pas & 2apliquer une
telle longévibé.

Il y & quehges: sondes, le jourmalisie Payl
Freére, eeprenant une (i enonre en muass
a2 OV, coschuit son essml d'un s

« un phinpmize » (Pourguol pes® du
1 wvembia [971)

Plidnieene, oul, of sous plas l"mn urpeei |
prEnuméne mévanique, plénaméng (om-
gicnsial, phdnomene socinlnggue.,, Mnis
phiénamine soigneusement prépant é lon-
guemmi priméditd. Sa lonie gende (apnis

Is présenintion dr protogypes pidvie pus |

smnuibie ¢lu B des circonmaness an [0,
ki fechenhes @ posrsnivinenl &s e
perulant la peemel (o préosSSs (@'une
imporiunle enqodio anprés de s e
ulilisstensy polenticls. Lauries-vinm cra |
i'tlasl du markecing avant b keiire. 1 iy
elall 4'wifnr un wihicule  thus wsapes & 3
des catpores ancin-profestoancliss goi
Jmapee-ld n'avaient pas accés b Peudami-
Bdle. Por oels i Tal diécidd de sartic S804
bt nl ek comecplsors dasciques. Cetio

déssirghe cil dadleere  Enbitoelle dhes |

Cifrofi, cle avail ghouly & ln Treotios
pvint; elle difodickern pley tord war b
crdaiioa Je 1s 05, Bl o Tut b odlibre dil-
nithoes du calier dek chargen : ® quanme
PR Shs B gangplde @

¥ thaanker §080 Phiriag e snual] Bears,
mprterious farpaulip-corered cor Aosd beaw
positivant g Ciirnén’s Paris Muiwr Show
mawd. Thls war the frsr mode! Mrirndvead
by it arguer slare U Thoerkon vrr ™ iy
IR Ay Frarenr Awelul, Meew Prenidess of
the Feemoh Nepublle, baugaranid e Shaw,
o A it dofe e har the car wver el
leid. Amiczayent ot revsl. Tor pust 0 oy,
Cirrodin'y ketant wan o ssrprise,  dnpiliinp
dl @ slrpom oam o cuf Jar ererp-dny e
TR roly oy wor Ao JAY Yor A0 peory — il
Alnsd e same

Lara avv Ve dogry 7 vearr of their O &
il reli! 1o ome pear af MamE, Apohitog
ohie padiral. flee J OV i now Z1 pearr ol
E i fir o oy, M A excepivee’ — o e
e s b pei fn sight!

g ploachd habirr ond rarirdial sofraery
EATRSY dinke arooua for el @ Ml off e

A Sea! yaades ogm, yoraamitar Powd Fréve, o
agpetn sl af iy wleel o2 2 OF, coecle
ded Jid rer with onr werd: ~ Flassmiina!™
fin" Perguon’ pas 7 nf 29 Movenibas 1077 |

Awnil i phoncssem i fr o (8 soee T
e wATE Ao pllenemienon, & -
merriy phataosmo, @ sefaksgionr pleiae
AT e a0 plumomenes isefivalins'y
pregares did bag premediVaved, D sleu
Fowntad (e the inirasdortien of o
plawten for P038, thm comoelled wedng M
i CnrhE OTTUIRATES, Aessdeck ol
derelopina war rarried on Seceadly dusing
Mee war § Sl turew preceded e g Lipe-seals
narpey abdg T e pedeaial wavrs.  Wanid
o bekewt BF e vaw maekatig”
Bafore i come dvie forbden,  The hien
i oafer @ pensra! perpere ' veddcle 10 Soeie-
Fropomle  medra ke Bbpve  dhea e
O TR B AloF gy T achieee A, &
ey deckhnd gatld Deteatiownliy thal clssie
cEneepty iaene d0 e Beodleedl paishs. TR G
carrrnd pracThie &F Citeadn T owd Bt i tfer
el i e Trooniow eranr | froog-ehee) deive
var ) hater, o war o rasl in e DS, And
o came e well ko defininoe of dhe
Fimenmi speciicarion. our wheels under an
uinhrelly"

Pieere Toulanger, le Président-Threcieor
Géndral de IPépogque, fut Panimateur de

FPleyre Boulovger, Chnivmon ond General
Manager, at the tlme was the imstigaior of

cet recherches, Il participait 4 tous les | these stwlier, He fook part inoall tesis,

eacais, dont il notait des résultals el ses
observations dans un pelit carncl noir

! gui pe Je quitiait jamais. I remeteait systé-

matiquement toul en couse, Malgre sa
prande tailke, il exigeait d'entrer dang la
maguells de carrosserie en constryvant son

chapeau sur la igte, [l écrivail ;4 415 places, |

o porter, gowles ley prosdes volfures penven)
wen mvolr gue dewx v, Sur la suspension :
o w'ow puisse  froverser wn champ en
frangpoeianl wn povier $e® o sons Tex
CAREET M.

I refuzait la mode (Coeo Chanel @« La
mewle, c'est ce qui se démode w) et le
conformisme. 11 voulait Pantomobile de la
réalité, strictement mais totalement adap-
e aux notivités de Mhomome,

Cesl pourquoi la 2 CV est & la fois moins
et plos qu e vorlure, Elle est le minimum
automohile, wne machine & rouler quij
refuse le Bluff, I"esbrouffe. Elle se donne
poar ee gu'elle est; elle est ce gu'elle
annonce @ 2OV, NI oplus, ni moins, On se
remd compte aujonrd hui quielle ne pouvait
pis sTappeler wulrement.

Mais cest mussi autre chose ; Pexpression
d'un comporbement clevant Mexistence, un
mode de vie, oo quianjourd’hui on appel-
lerpit un choix de société, Clest peut-Bire
14 la rajson profonde Je son immense el
durable suecds,

Lz ploa beau flenron de Ta 2 CV, cest
sins doute toutes les joles samples gu'ells

whoge resilts, wish persoral appreciotions,
e wrote down e a limle Mook nofe-
Bool be always bept on him. He systemati-
cally questioned everpthing,  Although ke
was @ verp tall man, he fnsisted on being able
fo ged imte the body model withowt faking
Mz hay af. He wreone; "475 seats, and
4 doors: only large cars can afford to hivee
two'’.  Abmer swspension: It mmst be pos-
sihle to cross a field wath a hiskestfull of
epps, and not break one'.

He refused “fashion” {Caco Chanel said:
“Fashion's the thing that mocs ouwt of
fashion™ ) amd conformism,  He wanted a
moter car fhat owas pemaine, siricily bt
entirely adupted io Man's acilvitles,

Thiz iz why the 2 CF iz af once less and
wtake than & car, 1} 3x the antomarive mini-
mum, @ disfance-covering  maching  that
whivors bheff and feenbeg. T maokes ao
boses abowt stating what it 15, and iz jusf
whiar it elalms o be g 20V, Neither mors
nor fess. Today i can be realized why no
other o world bove sudted i,

et alvo — a5 a resuly — it Iz someting
alzer the expression of a_form of behaviour
which faces the realities of existence, & way
afl’ life — whar wonld foday be terwied a
cholee of sociery,  Thiv may wel!l be the
basic reason for s ivvmense and Jasting

. WCLERT,

a sw ocdonner i tant de gens, Symbele duo |
bonheur weai, felle la 2 OV orange qui |

puvTe oes pages, choisie naguére par Chris-
e Smoprhe of Jean Michel Saus pour
o départ de lewe vie cominune, comme
tant d’autres couples avant ef aprés e,

Diepuis qu'en cctobre 1948 clle fut civélée
aun foules ébahies, la 2 OV en irente ans
a conquis le monde, La production de a
scule bherline dépazse les trois millions

. d'exempluires, les quatre millions aves la

Fonrgonneile, les cing millions et deind avec
la Dwanc. Flus encore si Pon crédite son
hilan de ses variantes passees ou actuelles -
2 CV 4 x4 Sahara & deny moteurs, Citro-
netta (Chili), Méhar, Dalat (Vistnan),
Eaby brousse (Alrigoe), Pooy (Gréce)
Toutes ont les mimes gualitds de base, la
méme philosophic de construction, la mé-
me proverbiale lenne de route, les mdrmes
robustesse et simplicité dentretien ouw de
réparation, les mémes qualités d'économie,
le méme motenr & deux cylindres opposts
& plat refroidis par air, celui des AMI 6 et
% mais aussi de la LN, le méme qui, rdnove
et encore amélioré, doté du dispositit d”al-
lumage le plus perfectionné & ce jour dans
le mande, va &quiper les nouvelles VISA
Spécial et Club. Quelle famille!

Yer probably the 2 CV'v prowdest achie-
verent i& the simple foys it has browght
fo 5O RNT. A _!‘_|-'.r|'1'|':lril|" r.l_|'r froee ﬁupp.l'r:g;.sr
wuch i e orange 2 CF which opers these
pages, chosen some Sme apo by Cheisfiane
Smapmhe and Jeanw Miche! Saus o cofebrage
their wedding, ke o many other ponsg
el

Since the day in JM8 when it was first
waveiled befare whe eped of an asionndd
prablic, it faw v (hivty years congricred 1he
world.  Over three millions of the saloon
alore have bevn Deills, aver fowr §f pow
incivede fight vans, and over five-and-e-fialf
with she Dyaawe,  Awd orore yel [ vow alo
creaif ff wilh fiz past or present varignis
fwi-grgined 2 OOF 4 = 4 Sahara, Clive-
retta (Chile), Mehari, Dalat | Fieimam),
Hoby brousse (Afifeal, Pomy [Greses),
ANl af vher wirk the same basic qualities, the
sate building approach, the same proverbial
raad-holiding capacities, the same siirdineds
amd e of melalamance or  reparr, the
wame Hhrifi i eperation, ard e soie aie

| cocded fat-twin engine—hat of the AMT 65

and &z and alss that of the LN, renovated
amed yef forther foiproved since fitved with
e miast .'i'li:,l:l'ﬁi.ﬂ'.l'::d'l'm.r iERifIoR Spsterm i
the warld today—will be the power hekind

| the new VISA Special and Chib models.

| A grear family, indeed!
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Theammaire, ranguille, sffichant de am-
biteans limikees, B 1 OF & pauarfant fout
i @l Bonl il eomins oes aventuriars
pilenciuy qui ne & vanlenl jamais, ot
o' mEpriment gar wnaspilabes. ge enlisfai-
aamd de Maction seule,

Elle fur de toutes les éguipfes, Avec
Harown Taziefl, elle réussii 1a premigre
hivernale de I'Ijlml_d.ﬁ.m Henrik Tveil,
I'egroaome volont du Grasd MNeed, la
premibie treversde du Fisseark en hiver,
Flle est commendo dens B Reysle
Mavy, envoyde spéoiale du BIT pour
secourdr les Indiens lsolés sur ks hauls
plaresuy des Andes, indirmslbres & brousss
aver UMNICEF. Sur les polders d¢ Hol-
lande, elle esi s i!u|l!ﬂ.|:|-|:l-l.ll.l-l:|.i.|' [riEsEr §ur
le: 5o 5 poetg e 28 RETTES FéCEMmirHEn] and-
chieg, Elle har tous les recdhnds @ d'alivads
ai pposd Chacaltays (3 420 miires) s
Corpeil e Lavchon s oodrs du raud
Canads-Terre d2 Feu (1953, od avee o
muhiradjs Kumar d2 Sikkim g In prélire
B ol guire vidhicale podis circoler dane sa
princigaulé di 1"Hisialaya (195E]; da pro-
lomdeur dins @ns sine de &l en Lorrams
ail (oetbe au foad den pomt aves Chris-
tian Clallissian, g ki cesadet, n séche ol la
il aussind] caléfmreer,. Aves Ségudla e
Baisdal, clle fil wn loidr de monde de
14050 ki ; cartir sk bofie cassdn dans |e
désert d"Acatami, ¢lle repari ef rouls
M kmy, earier gavé de bananes, fauoie

d’huile, Panlabry, Fapuer of Rondean |

camaenl I chaisid ag cours d™un wovage en
Afrique, ilx metallent be mofeur 3 In ploce
du conduseur st pentrent an Frasce avea
une demiv 2 TV

Aprts ki avenures edividuelles, les ruids
callectila @ Pars-Ealwa] en 199, 130
gargons e filles, 500 2 CV, 16 500 km
Jusfu'en Afghasstis o melour, 1971
Paris- 500 I C¥ eneoes, 1975 ¢
UAfrique, 80 2 CF¥ d"Akdgan & Tuni, e
prasian par b: Téndrd endore: non Baliss ot
Jusqee-li intesdil aux voibers: noqnales

Aprés les vovages, le sporl. Dees oo
domaine, la 2 OV ronpees zon frein en
gltendant d= déplover se= ailes. Certes, elle
mvait partiipd & des ralles. Elle avaii
mére terming les bille mille — e n'est pas
riem — mais e =2 forgant. Ce ntdeal ol sa
distance (trop Gourte) ni son derredn (leop
faalel. En 1971, & Arpentom-sur-Crenss,
el grouve & formule : ke 2 OV Cross,
une £opne gerobatique an douk terrain on
I'an ne freine jamais, Mille pilotes asjour-
I Fwi en Burops.,,

Tamd Caudres exploils smeom, fomnus ou
iFETH L.

Sur Je plan mécanigue, b seoret de la 2 CY
est douhle : créativitd et smpliclie Q'use
part; évolution comstanie d'roive past.

Jor mre b My Hiwalopan  privcisafivy
(19381 af . i gl evinr
Lorratuz, or i the Aarbosr ix whick i el

.I-I-'rr.h.i:nn'um-n'.ﬂd-ud'nr ir has goune |
:mmxﬂm;fuﬁhdmdrﬂ-ﬂ

' Framee 0 half a 2 ¥

Renger variwdval odresiires, Wi hare e
cotteciive s Parle-Kabul & TP with
1A yoemg men awd givds, S0 2 OFa did
over 000 mifes e Afpaniuor  and
back.,  Iu J9F): PorirPersepalin, opaile
S0 FCWs. fa M7 60 7 OF5 fram Abicax
de Timils, o a raure the @i it
nat I'I:r.'lpil.rl'ﬂﬁr Tinded, theer 200 "o aflf
dermals'” 1o nerma cars

After prawnl. gpors,  Mere & g feld Uk
uiich rhr F CF gneesd §s fve oo,
r'aring do pol Tt bad. of course, taken par
in Aaliter, I B e ot elnked che mile
ilpMa—aite o fom' —Bad wiiee? e
bwvemers,  Thiv eremd war netdber Is s
tensr (loe sbart) sor bir e of prosoat
froe easp), fv P72 @ Argearen-aies
Criuts, & Wy foemd iy Jorsedae rhe
Y3 CF Crads ™, om acnehadis rose-oomiey
e 8 owlieh besbe-rmene i mummall
Closrdfld fo Rl eragp "o’ newe -
Ber o phevsand i Furops,.,

Frowy e srpireoniap standpodat, the seoo
of e 3 CF i negfel crogiivenes and
Haplciry en the ove dond ;oo oe sl

| avher, conntami erafiiiioe,




Créativitd... Jamais sans douts, on ne vit
ahorder I"étude d'vn wehicule avec aussi
peu de prijugss que durant les anndes 1935
pour le prototype de la 2 CV - parmi les
projets de currosserie, il ¥ en eu une
entitrement Calle de toile tendue sur une
armature d'aluminium; démarrage & Ia
fieelle comme une tondeuse & greon; sizpes-
hamacs & dossier suspendus A Ta raverss
de plafond, ete,

Die ces solutions d'ingéniosité non confor-
miste, on peut woir des exemples sur le
modéle qui devait &re présenls en 1938 -
cercle preaque parfail du dessin des por-
tiéres, carrosseric en duralinox (saof les
afles, en tile} 4 ondulations rectengulaires
pour le capot, avec un seul phare coe
conducteur, essuic-glace unigue (déjal) 4
pareours ellipsoidal por articulation et
rappel, suspension par bras indépendants
en magnésium ot barres de torsion, sans
amoriitssurs maisaves blocuge anticabrage
par verrauillage hydrauligue au freinnge...

Simplicité : la 2 CV définitive préscntée
en 1948 fui un pew différente, mais elle
ftait congue sur lea miémes principes de
simplification des orgenss, moyen radical
powr supprimer les panmes © plus de joints
de culasse gréce d un usinage ang ynicron
pres; plus de radiateur ni de durites grice
an refroidissement & sir; plus de biclles
bonlonndes | des beelles plus 1pbres en une
seule pidce montées sur un vilehreguin en
plusieurs parties assemblées & Lazote
liguide comme quelgues rares voitares de
course. Simplification @ pas d¢ cadran-
indismeur d'essence, une vrale jauge qu'on
plongeait dans le réservoir; dynamo sims
courroie montés en bout de wilcbreguin;
allumeur en bowt d°arbre 4 cames, sans
distributeur : un allumage simaliané dans
' ¢hague cylindre & chague tour mofear;
| suspension 4 interaction longitodinale,

it amorhisseur  un frotteer les remplove |

sur chagaoe roue! une seule coulzar @ un

#ris peu salissant...

Evolution : en 1948, la 2 CV avait une
puissance de § ch DIN & 3 500 tr/mn et
roulait & &0 km/h en consommant 5 4
6 Litres aux 100 km. En 1974, 1a 2 CW Spe-
il développe une puissance DIN de 24 ch
& T 000 tefron, elle roule & 102 kinfh et ne
EONSOMIme Wunjours que 5 & 6 litres aux
100 ke, Avec 20 ch DIN la 2 CV 6 roule &
[10 kmyh; aves 32 ch DIM la Dyane &
romle i 120 kmh... Quel chemin parcourn
| la puissance a quadreplé, la vilesse a
| doubls,

En trente ans, il ne s'est pratiquement pas
écoulé six mois sans que la 2 ©V snbisse
une amélioration.,

Immarceseible 2 CV, lelle qu'en elle-mEme
trante ans ["ont chanpée ot conservée.

Creative thimking...  Probohly mevee s
the dexlgn of @ vekicle approached 5o open-
mindedly a5 was the 2 CF prototype elabo-
rated in the middle I930s: among the pos-
sible boby dexigns there war one made
evrdively af carvas stretofed over an alusei-
riwm fromework, o fting fyee  engine
starter, av for a power mower; hanmmock
seats slung from the roaf crazshar, and
a0 .

Ar example of this nonconformdst and
fngewions gpprogeh was embodied o the
riodel which way fo have been precemped
iy 1938 doors deseribing om almest perfectly
circle, stainless lipht alloy body {except for

| pressed  steel winga), with rectangular

corrueations on the bommer, @ single head
light on the driver’s side, o single-blade
windscreen wiper (ves, afready in '381)
covering an ellipsoidal areq by means of
am arficulation and return spring, sespension
isling weapnesium arms and @ forsion bar,
Mo daempers il oon ant-bucking  device
browght inte action by hydraulic lock on
Brakiny..,

Simplicity: the definitive 2 CV introduced
in I8, althouph sorewkal diferam, was
derigied on the same principle of compe-
ment  simplification, o radical peams af
doing away  with breakdowns: no more
cplimder-head  goskets owiig o micren-
folerance machining, ae more Fodlalors or
boses, thanks to alr cooling; mo fwore bolted
courecting rods: lghter, single-piece eom
rods fitred to a erankshaft buili in severgl
parts, and assemilled with liguid ritrogen
as for seme fo fhe more sophisticoted
racing cars, Simplitoation: so fial fuel gou-
ge, bt adipsedek; a belilesy dynamo driven
direetly an the crankshalt; an ignition sys-
tem fitted fo the camshaft which drove Jr;

| meidistribufors; sivudtancons ignition in each

cylinder of each revolution of the engine;
fonglindinal interacting sizpenalon, withmn
damnpers: @ friction spem instead on sach
wheel; a single body colour! a gray that
did noi show the it

Development: i 1945, the 2 OV'x power
war & HP DIN g 350 rpay {8 wenld
o 37 miph, covering Detween 47 ad 56 mpg.
By 1978, the 2 CV Special was developing
24 HP DIN a0 7000 rpm, with a lop |
speed of 63 mph and wchanged  petrol
corsmption.  Develaping 20 HP INN,
the 2 CF & will do 08 eeph, aeed wish 32 HP
DN, the Dyane does T5... Whar o way
il come! power  increased  four ol
spevd fwofold.

Chver the past Miirty pears, haedly six
menthy have olgpsed withow! some ingpro-
vemen! Deing bwilt inio the I CF,

Tacorruptibde 2 OV, Thus have thiriy pears
modified but preserved the perennial 2 CF.




