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CITROEN
BRl* Ak

Konstruerad fir dem som har behov
av en elegant och komfartabel famil-
jebil latt omstallbar till ett rymligt
och praktiskt transportfordon. Latt-
kord och bekvam forenar BREAK
en exklusiv personbils alla fordelar
med herrgardsvagnens minga trans-
portmojligheter. @®®s®kskkg® s
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IWJADRING

Detta system dr det enda, som, oak-
tat viigens beskaffenhet och fordonets
hastighet, alltid ger en osvikligt siker
och bekvam [jadring med mjuk och
})’El’fﬂkt avvigning lelt oberoende av
astens storlek och placering. sssx®
Hjulen ar separat upphangda och
avijidrade. Vagbanans ojamnheter
firmedlas genom hydraulik till fyra
“ paskuddar 7, vilka tjanstgir som
fjadrar. De ér till sin funktion helt
overligsna konventionella stalfjadrar,
En automatiskt verkande markfri-
hijdsregulator vidmakthaller bilens
normala. markfrihgjd -vid kdrning
16 em. Dessutom kan foraren sjalv
reglera markfrihdjden, som dr varia-
bel mellan 9-28 em. Denna mojlighet
kommer ibland viil till pass vid bes-
viirlign passager och utnyttjas med
fordel for att underlitia lastning och
LOSSINTINE, o s e e s o o o o o o o o e o
Enligt en enig, internationell expertis
ger den gashydrauliska fjadringen
den hogsta komfort och de bista
viigegenskaper som idag kan erhallas.




ﬁgbﬁlﬂanhargf vis alla.
andra Citroén-modeller sedan mer in
80 dr- framhjulsdrift. Detta innebir
i princip att alla motordetaljer dr
IamcEe en  harmonisk euhet i
&uslutnmg tl]l de drivande hjulen.
Dirmed ernas dels en gynnsam vilkts-
fordelning, dels en storre korsakerhet
som [ol] av att de styrande hjulen
samtidigt dr de drivande. Motorkraf-
ten arbetar saledes alltidistyrhjulens
exalcta rikining. Dessutom forstiivker
tyngdpunktens forskjutning framat
drivhjulens styr- och viggrepp. ®#%
En stor [drdel med ﬁn,mh]u sdr;ft ar
naturligtvis ocksa avsaknandet av en
utrymmeskrivande kardantunnel.
Golv och lastplan &dr helt slita och
framforallt har det senare kunnat
placeras ligt, vilket gor vagnen [itt-
lastad samtidigt som godsets tyngd-
punkt blir lagre. s#k®® dkgssexw
Att framhjulsdriften idag, 31 ar efter
det Citroén birjade tillimpa den,
anammas av alltfler bil l‘ahukzmtﬂr
bevizsar dess  fiordelar,  Citroéns
utveckling och produktionserfarenhet
av konstruktionen ir vil kanske dock
en av ** hemligheterna ™ bakom mir-
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BLROMSALR

Citroén var den forsta bilfabrikant i
viirlden som inforde skivbromsar som
standard pé sina vagnar. Detta skedde
redan 1955, Aven hir var Citroén
saledes banbrytare; sedan dess har
ett stort antal andra bilmarken [oljt
efter och accepterat denna lésning,
Skivhromsama har béattre kylning,
uppvisar varken termisk eller meka-
nisk fading och blir inte heller ovala.
Bromssystemet pa samtliga stora
Citroén-modeller ir dessutom utrustat
med servo; foraren trampar helt litt
pia bromspedalen, arbetet utfors av
en hydraulvitska under tryck. Tryec-
ket pa pedalen Gppnar en ventil som
frigir bromskraften. sk sk sk &
Dessutom fir de bakre bromsarnas
verkan avvigd i proportion till belast-
ningen pa bakhjulen. Denna avvig-
ning regleras automatiskt av en
bromseffelfordelare - hjulen kan inte
lasa sig. Bromssystemet bestir av
tvi separata kretsar, en for det frimre
och en for det bakre hjulparet, en
sikerhetsfaktor av stort virdesss®




101

KAPACITET

Som arbetsvagn, med baksifet ner-
Fallt i golvet, har BREAK ett mycket
stort lastutrymme, hela 2,3 m®, Den
effelctiva lastformagan ir 84 hog som
h70 kg, Tack vare den gashydrau-
liska [jadringen i kombination med
en markfrihojdsregulator halls last-
planet alltid i konstant hijd dver
marken (vid normal karming 46 cm)
oberoende av lastens storlek. Lastu-
trymmet dr synnerligen littatkomligt
dels genom den tvadelade vertikala
bakdirren dels genom de bakre sido-
dorrarna. Bakdorrens dvre del, som
kan oppnas mycket hogt och stillas
i tvi ligen, ger obehindrat tilltride
till lastutrymmet. Med den undre
dorrluckan nerfialld dr bakdérrens
dppning inte mindre dn 93x 102 cm,
vilket fr ovanligt stort fir vagnar av
denna typ. skkkskfkm®kREhin
Vid transport av linggods kan man
kira med den undre luckan Gppen.
Lastplanet tirlings da med 35 em
bakat, Luckdérren fr dessutom for-
sedd med dubbla, reglementsenligt
belysta nummerplatar, varav den ena
ir synlig da man kir med luckan
nerfilld. #kes skxeedeeeedEd
Som personbil ar BREAK idealisk.
Fem personer har god plats och
utrymmet f6r bagaget ir mer in till-
fredsstiillande dven fir verkligt langa
semesterresor. Dd vagnen har takrick
som standard dr bagagefrigan latt-
list fiven da de tva extrastolarna
baktill anviinds. -Saval [Grare som
passagerare har ovanligt god sikt at
alla hall, tack vare de stora rutorna,
bakddrrens breda vélvda finster inte
att firglimma gekseseskeeres
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TALJEI’

Inredningen ér noggrant genomtankt
| varje detalj. Pa den reflexiia, fo-
rarvinliga instrumentpanelen ar reg-
lage och instrument vl samlade
inom {orarens rickhall och synfilt.
Sitena ir stoppade med skumgummi
och overtralfar i bekvimlighet de
flesta hemmafitiljer. Lige sirskill
marke till det rikligt tilltagna utrym-
met mellan satena och de vl nthygada
mjuka oy erkanterna pa framsitenas
rygestid -en av manga sikerhetsde-
taljer hos CITROEN. s®®#% #&%%%
-Med ett par enkla handgrepp for-
vandlar man bilen till 7-siisig genom
att filla upp de i golyplanet lingst
bak helt mnersinkfa extrastolarna.
Dessa, som dir placerade i zick-zack,
ir ordentligt stoppade i rygg och
SIS, oo ik o o o0 o o o o R o o o
Virme- och ventilationssystemet ir
speciellt uthyget for de nordiska
forhillandena. Luftmangd och tem-
peratur kan varieras och rikfas efter
behag, 1 systemet ingdr dven sir-
skilda defrosters for de frimre sido-
rutorna, k&kkk ke ErERRRRER SE
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Denna modell ar utrustad med separata framstolar, med odm nylonjersey. -Golvmattorna ar utforda i en
som ar skjutbara i langdied och har installbara rygg- kraftig vav pa tjock skumgummibotten. -Med baksatet
stod (baddbar), Armstod finns p& hogra framdorren  och de bada bakstolarna nerfilida i golvet har den
samt pA bada bakre sidodGrrarna. Satena &r kiddda ett lastutrymme pa dver 2 mé,
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BREAK LUXEKE

FAMILIALE




TEKNISKA

MOTOR - 4-cyl, B63<85,5, (kortslagig), slagvolym 1.985
cm’ - Kampression: 8,75 (htgoktanigt bransle obliga-
toriskt) - 90 hk SAE vid 5.250 v 'min. - Vridmomenl max.
15,2 kpm SAE vid 3.500 v /min. - Forgasare; WEBER
2-ports. - Mekanisk branslepump - Trycksmérjning -
Oljefilter - Kylvattenpump och termostat - Flakt med
nylonblad,

KOPPLING - Enkel torrlamellkoppling.

VAXELLADA: 4 vaxlar framéat (samiliga synkroniserade)
samt backvaxel - Rattvaxelspak.

KRAFTOVERFORING - Framhjulsdrift - Utvaxlingsfér-
hallande 8335,

BROMSAR - Fotbroms med servo - 2 saparata kretsar
- Bromsefiektsiérdelare som reglerar bromseffekten |
proportion till belastningen. - Skivbromsar fram - Trum-
bromsar bak. - Mekanisk handbroms separat verkande
pa skivbromsarna - Lasbar med sparr,

STYRNING - Kuggstangsstyrning med servo - Enek-
;aﬁd ratt utan krosscentrum - Plastklidd - Vandradie
5 m.

CHASS! - Vridningsiri, svetsad stalkonstruktion med
kraftiga sido- och tvarbalkar, slatt golv. P4 Breakmo-
dellerna ar sidobalkarna forstarkta i fram- och bak-
dndarna - Fasten for sakerhetsbalten.

HJUL - Déck: Michelin 180380 XAS - Reservhjulet &ar
placerat under motorhuven.

ELSYSTEM - 12 volt - Generator 300 watt - Batteri 47 Ah
- Stralkastare med asymmetriskt halvljus.

VIKT OCH MATT - Hjulbas 3,12 m - Sparvidd fram 1,5 m
- Spérvidd bak 1,3 m - Storsta langd 4,98 m - Starsta
bredd 1,79 m - Stérsta hojd | normalt markfrihdjdslage
1.53 m - MarkfrihGjd 16 cm - Bransletank 65 | - Oljetrag
4 |- Vaxelladda 2 | - Kylsystem 11 | - Tjdnstevikt 1,430 kg
- Max. last 570 kg.

PRESTANDA - Max. hastigheter 40 km/tim. pa 1:an -
80 km/tim. pa 2:an - 115 km 'tim. pa 3:an - 160 km/tim.
pa 4:an - Branslefarbrukning: 1.0 1 mil vid en medel-
hastighet av 80 km. tim.

ROSTSKYDDSBEHANDLING - Enligt ML-metaden,
[ e ————— -~ — 1
Ratt till &ndring farbehalles utan faregéende avisering.




