


Vilken bil ar bastivarlden?

Den frAgan gar inte att besvara, sdger du kanske.
Det beror.pé vad man ar beredd att betala, vad man
har for behov osv.

Du har alideles rait. Men forlat oss om vi tycker
att Citroén GS ligger val till for att bli betraktad som
"varldsbast” i manga avseenden.

L4t oss ge dig nadgra omddmen av erfarna motor-
skribenter. Uttalanden som bygger p& omfattande
testningar av nya Citroén GS:

*Ingen kan val ha undgétt att 1&sa och hora om att
Citroén GS ar dagens komfortablaste och vagsékraste
familjebil". Det &r konsumenthandboken "Bil -73" som
séger s i sin presentation av 367 olika bilmodeller i
nérbild.

"Jag méste tillstd att det inte finns ndgon bil
— oavsett pris — som jag trivs béttre att kéra med &n
GS". Omdémet kommer fran Jan Ullén i Vi Bilagare
nar han beddmer mellanklassbilarna for drygt 16.000
till 20.000:—. _

QOch Jan-Olof Blomfeldt i Kvalls-Posten tycker att
*den har bilen har talanger som stéller konkurrenterna
langre bak i kon. Komforten, vaghdliningen, niva-
kontrollen, bromsarna, styrningen”.

Nya GS — med starkare motor

Vi vill garna fortsétta med pressrosorna. En sé
krasen kannare som Stig Bj6rkiund i Teknikens Varid
konstaterade t.ex.: "Den nya starkare motorn var vad
som behdvdes for att gora en bra bil battre. Teknikens
Varlds testlag har imponerats av Citroén GS 1220,

Vinsten med den starkare motorn ar bl.a. storre
smidighet vid ldgre varvtal. Alltsd en 6kad segdragning
som framfor allt kommer till sin rétt vid stadskérning.
Och toppfarten fér nya GS ligger pé dryga 150 km i
timmen. '

Karossen ar ocksé av sakerhetstyp. Den har bl.a.
ett bélte av stal runt om. Och bensintanken ligger val
skyddad mellan kraftiga rambalkar under bakvagnen.

Nya GS — med unika vagegenskaper

"Vaghallningen ar nog bést i varlden bland
familjevagnar” tycker man i "Bil -73". "Den maste
upplevas. Liksom den ofattbara riktningsstabiliteten,
den kusligt exakta styrningen och de ohyggligt
effektiva bromsarna”. Nér [dste du sédana omd&men
om en bil sist!

Det ar framfdr allt fjadringssystemet som ger
denna dkkomfort och vagsakerhet. Den ar Citroén
ensam om. Det &r samma fjadring som tidigare bara
funnits pa de stora Citroén-vagnarna. Pa GS ut-
vecklades systemet ytterligare. Och "det ger oslagbar
komfort” tycker Jan-Olof Blomfeldt i Kvéalls-Posten.

Nya GS — en sakerhetsbil

Provkdr nya GS. Det ar basta sattet for dig att
sjdlv kli ¢vertygad. Da upptécker du bl.a. att stabili-
teten pa vagen ar dverldgsen det mesta du tidigare
upplevt, Aven om du kort mycket dyrare vagnar.

En av forklaringarna &r den s.k. nollpunkt-
hjulupphangningen. Den konstruktionen har Citroén
haftisnarttjugo ar. Darfor kan vi inte 1ata bli att dra pa
munnen nar en del konkurrenter bdrjar lansera
finessen som en teknisk "revolution”.

Far dig som forare innebar upphéngningen att
du inte behéver uppleva déckexplosion i hog fart som
en katastrof. Och du tar dig igenom snd- och grus-
strangar utan att vagnen gor orovéackande kast och
kranger.

Fier sékerhetsdetaljer: bromsarna. "Alla bilar har
bra bromsar” skrev Jan Ullén {drra &ret i sin bok
"Biltest”. "Det ar forst sedan man kdrt Citroén som
man maérker ait bromsar kan vara &nnu battre. Den &r
dverlagsen alla andra bilar”.

Nya GS har skivbromsar runt om. De &r servo-
assisterade, sa var latt pa foten. Dessutom &r systemet
forsett med automatik som reglerar bromsverkan i
forhallande till bilens belastning.

Nya GS — med "'storbilskansla”

Citroén-bilarna har alltid varit kdnda fér sin
komfort. Anda blir du nog férvanad nér du satter dig
i nya GS for forsta gdngen. Lyssna t.ex. annu en géng
pé Stig Bjorklund i Teknikens Vérld: "Den i prisklassen
helt unika gashydrauliska fjadringen ger den hér bilen
en ratt fantastisk storbilskdnsla nar det géller sitt- och
akkomfort — men samtidigt har man allts& kvar for-
delarna med sma ytterdimensioner och en pakostad
smdabils allmanna hanterlighet”.

Till storbilskanslan bidrar naturligtvis ocksa
bagageutrymmet. Det rymmer totalt 465 liter och
ar otroligt [attstuvat. Golv och sidor &r namligen helt
plana. Dessutom féljer stétfangaren med nar du
Oppnar luckan — det underlattar lastningen annu mer.

Nya GS — niger inte fér tunga laster

Lasta pa bara. Och satt storvuxna passagerare.i.
baksétet. Bakdndan sjunker inte ner. Och stralkastarna
pekar inte rakt upp i himmelen. Darfér att det unika -
fjgdringssystemet alltid haller bilen pa samma niva
dver marken. Savida du inte sjalv vill hdja vagnen, t.ex.
om du kor éver en sndstréng eller en dalig skogsvag.
Det gor du automatiskt med en spak inne i vagnen.

Nya GS — ovanligt val utrustad

Effektivtemperaturreglering, bekvdma séten,
omfattande instrumentering. Bl.a. en hastighetsmatare
som ocksé anger bromsstréckan. P& Club-modellerna
far du dessutom elekironisk varvrdknare och halogen-
ljus. Alla GS-modeller har strélkastartorkare som
standard.

Och alla Citroén GS har Michelin ZX-déck.
Dessutom far du 3 &rs vagnskadegaranti och 6 &rs
rostskyddsgaranti.

Nya GS — ocksa som Combi

Du som behdver exceptionellt stora utrymmen
kan vélja GS Combi. Du kommer att f4 exakt samma
akkomfort och vagegenskaper. Sa har skrev man i
Svensk Motortidning nr 10/72 bl.a.:

GS Combi

”Dagens klyftigaste stationsvagn

Farvi rekommendera en rejél provtur med Citroén
GS Combi. Ta ut den péa délig, kurvig vag. Forsok
upptédcka att den ar bullrigare an sedanen. Eller
stotigare. Kann efter om vaghaliningen ar samre.

Den har kombin ar faktiskt exakt lika komfortabel
som den rena personversionen. Ljudnivan ar hégre
—2dB (A) vid 110 km/h enligt typintyget— men det
ar knappt horbart. Och dkkomforten och vaghéaliningen
arinte ett uns séamre.

Ett rent plusvarde har kombin i battre bakéatsikt
som underlattar vid parkering.

Mé&nga har sagt det forr, men det tal att upprepas:
e  Man éker bekvamare i Citroén an i ndgon

annan bil i familjevagnsklass;

e  Vighallningen ar enast@ende. Sékrare kan ingen
bil uppfora sig oberoende av underlag;

e  Styrningen &r perfekt, bromsarna tar effektivt och
spar- och sidvindskénslighet finns bara inte.

Och just pa kombin kommer den automatiska
nivaregleringen (alltid ratt ljusinstallning!) &nnu battre
till sin réatt. Plus den stéllbara markfrigdngen”.







Teknisk specifikation

GSpecial 1220/GS Club

Motor: 4-cylindrig boxermator, Luftkyld. Cylinder-
block och topplock av lattmetall. Oljekylare. Oljefiiter.
Kuggremadrivna overliggande kamaxlar. Cylinder-

valym 1220 cm? (77 % 85,5). Kompressionsitirhdllande:

8,2. Effekt: 60 hik DIM vid 5.750 vw/min. 65,5 hk SAE vid

6.000 v/min. Vridmoment: 8,8 kpm DIN vid 3.250 v/min,

9.2 kpm SAE vid 3.250 v/min,

Ratt till andringar i specifikation forbehilles
Automobiles Citrogén AB, Stockholm

Kraftoverfdring: Framhjulsdrift, enkel torrlamell-
koppling, helsynkroniserad 4-vixiad vaxelldda, golv-
vixelspak. Tredubbla vibrationshammande kardan-

knular vid vaxellddan, dubbla vid hjulen, Slutvixel 8:35,

Fjadring: Individuell hjulupphangning. Gashydraulisk
fjadring. Konstant markfrihdjd oberoende av
belastning

Bromsar: Skivbromsar runt om. Tvakretssystarn,
Bromseffektfdrdelare. Parkeringsbroms pé framhjulen
med speciella bromsbeldgg,

Styrning: Kugostangsstyrning, Tvidelad rattaxel.
Elsystem: Batteri 12V, 45 Ah. Véaxelsirdmsgenerator
390 W,

Matt; Léngd 412 cm, bredd 160 ¢m, hdjd (normal)
135 em. Bagageutrymmets volym 485 liter.

Hjul: 145—15zX, tre félgbultar.
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