CITROEN'S OKONOMIBILER
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Alle Citroén’s gkonomibiler
har store hjul, sa vejens kva-
litet er af mindre betydning -
man kerer lige let og sikkert

i et knoldet hjulspor som pd en
asfalteret landevej.

Lygter

Alle Citroén’s gkonomibiler
har forlygter, der kan hgjde-
indstilles fra forersaedet! Man
er derfor altid i stand til at
tilpasse lyset, sa det ikke blaen-
der den modkgrende trafik.

Affjedring

Alle Citroén’s gkonomibiler
har uafhaengigt hjulophaeng
og en yderst fleksibel affjed-
ring, der bevirker, at hjulene
naermest klaeber sig til vej-
banen. Selv i skarpe kurver og
sving er vejgrebet ekceptionelt

godt.

Forhjulstreek
Alle Citroén’s pkonomibiler
har forhjulstraek. Det betyder

fremragende vejgreb - ogsa
selv om vejen er fediet og glat.
Siden 1934 har Citroén ud-
nyttet dette princip i samtlige
modeller - store som sma.

Motor

Alle Citroén’s gkonomibiler
er fgdt med et robust hjerte
i form af en kompakt, luft-
kolet boksermotor. Ingen
vandpumpe, ingen toppak-
ninger, ingen kglerslanger
og ingen stromfordeler til at
volde knuder. Citroén’s gkono-

mibiler lever lzenge. Det er
forlaengst en fastsldet kends-
geming.

Instrumentering

Alle Citroén’s pkonomibiler
er lette at kgre. Instrumen-
teringen er overskuelig og de
fleste betjeningsgreb og
knapper er samlet omkring
rattet.

Chassis

Alle Citroén’s gkonomibiler
har et kraftigt chassis i form
af en platformramme, der
beaerer de forskellige elementer
som karrosseri, motor, affjed-
rng etc.

Det er bl.a. denne solide
platformramme, der har gjort
Citroén’s gkonomibiler til
de foretrukne kgretpjer pa
ekspeditioner til f.eks. Afrika og
Det fieme @sten.

Karrosseri
Alle Citroén's ekonomibiler
har et praktisk og charmerende

1R
b !

o

ungdvendig forkromning.
Citroén’s gpkonomibiler er en
blanding af dristighed, genial-
itet og sans for tingenes
funktion.

Rummelighed

Alle Citroén’s gkonomibiler
er konstrueret pd en sadan
made, at de kan rumme mere
end andre biler i samme
klasse. Det plane gulv giver
god benplads og saederne er
blpde og behagelige.
Man sidder godt i Citroén’s
okonomibiler!

Tillhér
SVENSKA CITROENKLUBBEM



FORSLAG TIL BEDRE QKONOMISK STYRING

Der har altid vaeret en egen charme over Citroén’s pkonomibiler.
De er uhgitidelige, serlige og befriende anderledes.
Men de er mere end det...
Citroén har nu i over en menneskealder vaeret talsmand for sund bil-

okonomi - og det mest vellykkede resultat af denne indsats er sd afgjort serien
af smd, populaere gpkonomibiler.

2 CV, Dyane, Ami og Mehari er simpelthen sund foruft pa fire hjul!
De er praktiske, rummelige, driftssikre, velkgrende og utrolig pkonomiske
i drift. |

Saet Dem ind i Citroén’s gpkonomibiler. Der bliver penge tilovers, nar De
kgrer Citroén!

2 CV 4 har en robust,
luftkplet baksermotor pa
435 em¥og en tophastighed pa
lidt owver 100 kmy/t., hvilket
er fuldt ud tilstrackkeligt til de
trafikmaessige forhold, som vi
[fremaver md lzere at tilpasse os.
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Citroeén 2 CV er i dag
mere populazr end nogen-
sinde!

Den er overkommelig i
anskaffelse, fylder ikke meget
i trafikken og er billig i
drift og vedligeholdelse.

I Igbet af de sidste par &r
har 2 CV faet en hel del
nyt udstyr af sikkerheds-
maessig karakter: Kraftigere
kofangere, der tager
bedre af for knubs og sted,
firkantede forlyater med
starre lyseffekt,
separate forstole
med rulleseler, zendret instru-
mentpanel m.m. Men p&
trods af alle forbedringer er
2 CV doag stadig den
samme charmerende bil -
det samme robuste, drift-
sikre transportmiddel, der
ogsa er i stand til at klare
sig der, hvor andre biler ma
give op.

2 CV har altid haft soltag
som standardudstyr - men nu
er taget forsynet med en
speciel laskanordning, der
bevirker, at-det kan dbnes og
lukkes indefra - man kan
ligefrem tage solbad, mens
man kerer! lavrigt kan
2 CV hurtigt forvandles til en
[ille lastvogn. Bagageklap
og kaleche kan let af-
monteres og bagsaedet er lige
til at tage ud (det kan f.ehks.
bruges som baenk pa skov-
turen).

Motor: 2-cylindret, d-takt
boksertype med luftkeling,

2 CV 4: Volumen 435 em®
Boring: 68,5 mm. Slag-
la=ngde: 59 mm. Kompres-
sionsforhold: 8,5:1. Max.
effekt: 24 HK/DIN ved 6750
omdr./min. Max. drejnings-
moment. 2,9 kgm/DIN ved
4500 emdr./min.

2 CV 6: Volumen: 602 em3
Boring: 74 mm. Slaglaengde:
70 mm. Kompressions-
forhold: 8,5:1. Max.' effekt:
26 HK/DIN ved 5500 omdr./
min. Max. drejningsmoment:
4.3 kgm/DIN ved 3500
omdr./min.

Elektrisk anlacg: 12 volt
vekselstrgmsgenerator
390 vatt. Batteri 30 amp./t.

Gearkasse: 4-trins synkro-
niseret gearkasse. Uldveksling
i kron- og spidshjul: 8x33.

Kobling: Tar enkeltplade.

“Styretgj: Tandstangs-
styring,

Forhjulsophaeng: Uafhaen-
gig ophaengning i fremad-
vendte svingarme.

Baghjulsophaeng: Udfheen-
gig opheengning

Affjedring: Langsgéende
skruefiedre forbundet mellem
for- og baghjul i samme
side. 4 hydrauliske teleskop-
staddampere.

Bremsesystemn: Fod-
bremse: hydraulisk.
Héndbremse: Mekanisk,
virkende pa forhjulene.

Hjul og daek: Pressede
stalfelge 4Jx15. Dack af
tvpen Michelin 125x380 X

Karrosseri: 4-ders med
soltag.

Benzintank: Placeret mel-

lem baghjulene. Rumindhold:

20 liter.

1600

Lygter; Forlygtemes heide-
indstilling kan reguleres fra
forseedet.

Varme- og ventilations-
anlag: Opvarmning ved ind-
blazsning af motorens kele-
luft. Indstilleligt luftindtag i
sideme over instrument-
brasttet.

Data: Egenvaegt: 550 kg.
Totalvaegt: 900 kg.
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Dyane 6 har fire dere og
en bred bagageklap, der
kan dbnes i hele vognens
heide. Den er let at parkere,
for den fylder ikke meget
i3.87 m lang). Alligevel er
der rigelig plads til 4-5
personer og en masse pakke-
nelliker.

Bagagerummet er pa
280 dm3 men fjernes
bagsaedet er Dyane 6 lige
sd rummelig som en sta-
tioncar.

Dyane 6 er gkonomisk i
drift. Den robuste, luftkalede
boksermotor er nemlig i
familie med de motorer, der
liggeri 2 CV 4 og 2 CV 6,
men har en noget stgme
effekt, hvilket sikrer en top-
hastighed pa omkring
120 kmyt.

Forhjulstrackket, de kraftige

. bremser og den
uafhzengige hjulophasngning
med hydrauliske sted-
dampere og langsgaende
skruefiedre sikrer de gode
koreegenskaber og den
fremragende vejbeliggenhed,
der altid har kendetegnet
Citroén's akonomibiler.

1850

Motor: 2-cylindret, 4-takt
boksertype med luftkeling,
Volumen: 602 cm?® Boring:

74 mm. Slagleengde: 70 mm.

Kompressionsforhold: 9:1.
Max. effekt: 32 HK/DIN ved
5750 omdr./min. Max.
drejningsmoment: 4,2 kgm/
DIN ved 4000 omdr./min.
Elektrisk anlaeg: 12 volt
vekselstramsgenerator
390 watt. Batteri: 30 ampyt.
Gearkasse: 4-trins synkro-
niseret gearkasse. Udveksling
i kron- og spidshjul: 8x31.
Kobling: Ter enkeltplade.
Styretgj: Tandstangs-
shyring.

Forhjulsophaeng:iUafthaen-
gig ophaengning i fremad- -
vendte svingarmme.

Baghjulsophaeng: Uafhaen-
gig ophaengning i bagud-
vendte svingarme.

Affjedring: Langsgaende
skruefiedre forbundet mellem
for- og baghjul i samme
side. 4 hydrauliske teleskop-

_Steddaempere.

Bremsesystem: Fod-
bremse:  hydraulisk.
De forreste bremsetromler
er overdimensionerede og
anbragt ved gearkassen.
Handbremse: Mekanisk,
virkende pa forhjulene,

Hjul g daek: Pressede

stalfazlge 4.Jx15. Dack af
typen Michelin 125x380 X

Karrosseri: 4-ders med

bagageklap og soltag.

Benzintank: Placeret mellem

baghjulene. Rumindhaold:
25 liter.

Lygter: Asymetrisk naerlys.
Forlygternes hgjdeindstilling
kan reguleres fra forsaedet.

Varme- og ventilations-
systern: Opvarmning ved ind-
blazsning af motorens kele-
luft. Indstilleligt luftindtag
i siderne over instrument-
braettet.

Data: Egenvaegt: 600 kg
Totalvaegt: 950 kg,
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P& grund af det smarte
plastkarrosseri adskiller
Mehari sig en del fra
Citroén's gvrige ghonomi-
biler. Et karrosseri af plast er
mere elastisk end et al-
mindeligt stalkamosser og
kan derfor bedre tale
knubs og sted - men den
sterste fordel er naturligvis
den, at det overhovedet
ikke kan ruste

Mehar har ogsa andre for-
dele. Den fylder ikke meget
i trafikken {kun 3,52 m lang],
men kan alligevel transpor-
tere en last pd nassten
400 kg, Godt klaret af en

vogn i den stomelse,

Mator 2-cylindrer, 4-taki
bolsertype med luftkaling
Volumen: 502 em!. Boring
74 mm. Slaglengde: 70 mm
Kompressipnsforhaold: 8.5:1
Max. 26 HE/DIN ved
2500 omde./min, Max. dee
ningsmoment: 4 hgm,/THN
vl 3500 arrddr./min

Elektrisk anlaeg: 12 valt
veksalsiramsgenerator
390 watt. Batter 30 ampt

Gearkasse: d-trins synkro-
niseret gearkasse. Udveksling
i krony og spidshjul: Bu3l

Fobling: Ter enkeliplade

Styretoi: Tandstangs-
i.!l,r.':ill_r_.]__

Forhjulsopharng: Llathan-
gig opheengning i inemad-
vendle svingamme

Beghjulsophaeng. Ualhaen-
glg ephangning
| bagudvendte svingarme:.

Affledring: Langsgeende

skruefedre forbunder meliem

for- og baghjul i samme
sicde, 4 hydrauliske teleshop
steddampere

Bremsesystern: Fod-
bremsze: hydraulisk
Handbremse: Mekanisk.
virkende pa forhiulene

Hiul og daek: Pressede
stalfaelge 4dx15. Dk al
twpen Michelin 135x380 X

Kamosser: 2-dars med
kakeche,

Benzintank: Placere! mellem
baghjulene. Bumindhold
25 [tter

Lygrer: Farkalemes hejde-
indstilling kan reguleres fra
lorsanden

Varme- og ventdsations-
anlaeg: Chovarmning ved
indbleesning al matorens
kaleluft. Indstilleligr luftindiag
| siderne over instrument
brasttet

Data: Egunvaegl: 555 kg
Totabvaegt: 935 ha




metrisk naerlys. R
sikkerhedstyp

leksir
1, polstret rat,
vindspejl. rulle-
er m.m. Saedeme er

Kort og godi Ami &




Ami Week-end er en rum-
melig 5-ders stationscar med
rigelig plads til 4-5 personer.
Den brede bagklap kan dbnes
i hele vognens hgjde, guivet
er plant og bagsadet
kan klappes ned, hvorved
bagagerummets volumen for-
eges til lidt over 1,3 mi

Ami Week-end er med
rette blevet rost for sin smi-
dige affiedring, Uafhaengigt
hjulophzeng, langsgaende
skruefjedre, hydrauliske tele-
skopsteddaempere og kraeng-
ningsstabilisator fortil sikrer
en perfekt kurvestabilitet og
en let og behagelig korsel
pa selv de mest ujsevne veje,

Motor: 2-cylindret, 4-takt
boksertype med luftkeling.
Volumen: 602 em? Boring:
74 mm. Slagleengde: 70 mm.
Kompressionsforhold: 9:1.
Max, effekt: 32 HK/DIN
ved 5750 omdr./min. Max.
drejningsmoment: 4,2 kgm/
DIM ved 4000 emdr./min.

Elektrisk anlzeg: 12 volt
vekselstromsgenerator
390 watt. Batteri 30 amp/tL.

Gearkasse: d-trins synkro-
niseret gearkasse., Udvehsling
i kron- og spidshjul: 8x31.

Kaobling: Ter enkeltplade.

Forhjulsopheaeng: Uafhaen-
gig ophaengning
i fremadvendte svingarme.

Baghjulsophaeng: Uafthaen-
gig cphaengning i bagud-
vendte svingarme.

Affjedring: Langsgdende
skruefiedre forbundet mellem
for- og baghjul i samme
side. 4 hydrauliske teleskop-
stpddeempere.

Bremsesystem: Fod-
bremse: hydraulisk,
skivebremser fortil og tromle-
bremser bagtil, Handbremse:
Mekanisk. virkende pa for-
hjulene via separate bakher.

Hijul og dak: Pressede
stélfzlge SIx15. Daek af
typen Michelin 135x380 X

Benzintank: Flaceret mellem
baghjulene. Rumindhold:

32 liter.

Lygter: Asymetrisk naerlys.
Forlygternes hegjdeindstilling
kan reguleres fra forsasdet.

Varme- og ventilations-
system: Opvarmning ved
indblaesning af motorens
keleluft. [ndstilleligt friskluft-
indtag i siderne over instru-
mentbrasttet,

Ami 8

Karroszeri:4 dars
Data:Egenvaegt: 725 kg
Totalvaegt : 1050 kg

Ami Week-end
Karrosseri: 5 ders
Data:Egenveegt: 725 kg
Totalvaegt : 1100 kg

Tias




Soltag

Separate forstole
Rulleseler

&-dprs

Radialdask
Stofindtrack

Super Triplex forrude
Ratlas

2 palstrede solskeerme

Scltag

Separate forstole
Rulleseler

4-dors

Radialdzek
Stofindtrask

Super Triplex forrude
Ratlas

2 polstrede solsk=rme
Polstret rat

EKSTRAUDSTYR
Benzinlas

Hjulkapsler

Hgire sidespeil
Radiostajdaempningssaet
Radiomont. set/hejt

TILBEHOR

Radio

Gulvmatter
Seedeovertraek
Ekstralvgter
Tagbagagebaerer
Smith's elbagrude

DYANE 6

Soltag

Separate forstale
Rulleseler

d-dors m/bagklap
Radialda=k
Stofindiraek

Super Triplex formde
Ratlas

2 polstrede solskarme
Polstret rat

EKSTRALDSTYR

Benzinias

Hejre sidespej|
Radiostejdaempningssaet
Radiomont. saet/heit.

TILBEHOR
Radio
Gulvmarttar
Sadeovertraek
Eksua]ygter

Tagbagagebzerer
Smith's elbagrude

MEHARI 2

Separate forstole
Rulleseler

2-ders

Radiald=ek

Super Triplex forrude
Ratlas

EMSTRAUDSTYR
Benzinlas

Hiulkapsler
Radiosteideempningssast

TILEEHOR
Radio
Gulvmatter
Saedeovertrask
Ekstralygter

AMI 8 AMIWEEK-END
Separate forstole Separate forstole
Rulleseler Rulleseler
5-dars 4-dors
Radialdaek Radiald=k
Stofindtrask Stofindtraek
Super Triplex formde ! Super Triplex forrude
Ratlas Ratlas
2 polstrede solskaerme 2 polstrede solskaerme
Polstret rat Polstret rat

EKSTRAUDSTYR

Benzinlas

Haire sidespeil

Radinstajdeempningssast

Tagantenne

Halogenfiernlys

Elbagrude

TILBEHOR

Radio

Gulymatter

Seedeovertrask

Ekstralygter:

Tagbagagebasrer




Citroén yder nu 5 ars garanti for, at der ikke opstdr gennemrustnings-
skader pa Deres nye bil. Garantien forudsaetter, at bilen, gennem et autoriseret
Citroén-veerksted, gennemgdr en komplet rustbeskyttelsesbehandling efter
MI-metoden (hulrum og undervogn) senest hver 12. mdned i garanti-
periodens Ipbetid.

Citroén bestraeber s siga altid p4 at forbedre sine produkter. Alle oplysninger om udstyr og specifikationer kan derfor kun betragtes som vejledende, da der fra tid til anden kan bliv
foretaget zendringer i produktionen. Der tages samtidig forbehold over for alle eventuelle fell denne brochure.
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