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r '/. a" lh J '/l’ ls d'/. ' f t @ Principen for framhjulsdrift innebdr att alla mekaniska organ placeras i framvagnen sd att Jram-

hjulen — pd samma gdng drivande och styrande — erhdller mycket god viigkontakt. Tyngdpunkten
forldggs ldngt fram vilket medfor att vagnen alltid ér i jamnvikt, i samklang med rérelsen. I kur-
vorna " foljer bakvagnen med”’ den tyngre framvagnen utan att ”’ driva ut”’. Denna losning av driv-
ningsproblemet, som bilkonstruktdrer 6ver hela virlden alltmer borjar évergd till, har Citroén an-
vdnt och vidareutvecklat sedan 1934.
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framhjulsdrift dir sunt fornuft: man sdl ter inte histen bako

STABILITET
| KURVAN

Pi ett framhjulsdrivet fordon arbetar
hjulens dragande kraft i kurvorna i
kérriktningen och stabiliserar vagnen 1
den ritta banan: Den drivande kraften
arbetar i tangentriktningen (1).

DA det galler ett bakhjulsdrivet fordon
verkar den drivande kraften i vagnens
lingdriktning och inte i korriktning-
en (2).

Slutsats: Vid samma védgférhdllande
och samma hastighet tdl en framhjuls-
driven vagn storre centrifugalkrafts-
péfrestningar. Det betyder 1 praktiken
att man kan ta en kurva i betydligt
hogre fart med framhjulsdrift utan risk
for sladdning och mer oberoende av
viglaget.

I

framhjulsdrifi

2

bakhjulsdrift

fore avdnften \

o e e

Varje bil vare sig den ar fram- eller OVERVINNER
bakhjulsdriven kan utsittas for en viss [AYDRIFTEN

avdrift. En sddan avdrift kan exempel-
vis ha sin orsak 1 hiftiga vindkast, en
hal végbana, en hiard kurva etc. For
foraren av en framhjulsdriven bil har
avdriftsvinkeln ingen betydelse, ty han
styr ldtt upp sin bil i réitta korriktningen
med hjilp av ett ndgot 6kat gaspidrag.
Just hin ligger framhjulsdriftens stora
fordel -de styrande hjulen 4r ocksd de

\ drivande. ’(
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gashydraulisk fjadring:

gashydraulisk fjddring, fyra " gaskuddar’, som dr tio gdnger effektivare dn stdlet. Samspelet

De traditionella stdlfjadrarna har ersatts av en

mellan en " formedlande” vitska (som inte kan komprimeras) och en konstant volym samman-
pressbar gas har gjort det mdjligt att skapa ett mycket elastiskt men dock perfekt dimpande
Jfjddringssystem. Den gashydrauliska fjidringen dr den enda som samtidigt erbjuder perfekt vag-
hdllning och fulldndat komfortabel kérning oberoende av korhastigheten och vigens beskaffenhet.




Om det 4r svirt att med ord ritt -

i ashy iska fjadring- ® , _ = » a o8 - a s
besieiva den guivdraulisia. Sacne Joqupmeran kan beralla on  den gashydrauwliska fjadringens fordelar
beror det pd att inga jamférelser gdr !
upp mot verkligheten. Den kan man
endast bilda sig en uppfattning om vid
en provkorning -helst pd dilig vig.

Citroén har emellertid ldtit dessa fakta

illustreras pd fotografisk vig. P4 en

ID 19 och en vanlig stilfjidrad bil lit

man fista tre lampor: en pd centrum

av bakhjulets nav och tvi pd olika

hojd av karosseriet. Direfter fotogra-

ferades nattetid de tvd olika bilarna

med Gppet objektiv nidr de passerade

samma hinder pa en vigbana. -En jim-

forelse avsldjar direkt fordelarna med MAN HAR LYCKATS
Citroéns gashydrauliska fjadring. FOTORRAFERA

.KII].HH}HTEH 8

Den 6verldgsna fjadringen hos ID 19
framgir tydligt av detta fotografi.
Bakhjulet gor négra korta vertikal-
svingningar innan det stabiliserar sig.
De bida oOvre sparens ritlinjighet
bevisar att karosseriet praktiskt taget
inte alls utsétts for ndgra skakningar
-detta dr komfort och koérsikerhet!

Till hoger ett fotografi vid samma prov
utfort med en traditionellt stdlfjadrad
bil. Som synes ér ljusspiren helt annor-
lunda: betydligt kraftigare och ldngre
skakningar registreras vid savil bak-
hjulen som pd karosseriet. Att detta
innebér bide minskad korsdkerhet och
saimre komfort torde vil vara stillt
utom allt tvivel.




KONSTANT
: T JARKFRIHEUD
gaSIlyd’ﬁuQ‘liSk fjt‘ d’ﬂiny : bt‘St i ‘tlltl Sl trlli lti 0"!8" .' VET_]C furandrmg av vagnens mark-

frihdjd (variation av belastningen)

astadkommer att automatiska hojdregu-
latorer trader i funktion och genom =
minskning resp. oOkning av vitske- —

mingden mellan kolven och gasen |

aterstiller normalt markfrihdjdslige 16 cm.
(16 cm).

PASSAR
ALLA VAGAR

Vart och ett av de individuellt upphing-
da hjulen ar anslutna till karossen

med en bédrarm som i sin andra Znda
paverkar en kolv. Denna kolv arbetar ﬁ
ien cylinder dir den genom en hydraul- /

viitska -alltefter bdrarmens rorelser -
komprimerar en konstant gasmingd i
fiaderdonet (gaskudden). Ett perfekt
tdtande membran av gummi utgor skil-
Jeviiggen mellan vitska och gas. Varje
rorelse av hjulen i vertikalled péverkar
respektive kolvar, vilket innebidr att
motsvarande méngder stdtenergi forin-
tasigasklockornas kompressionsarbete.
Tack vare att de olika fjadringsenhe-
terna stidr 1 konstant [orbindelse med
varandra utjimnas vigens ojimnheter
och vagnen striavar hela tiden efter att
vidmakthdlla ett " principiellt” horison-
talldge hur dn vigen ser ut.

for alla vigar
i alla vader

vid alla

L=]
— hastighete
Med hjilp av en liten spak kan foraren MARKFRIH0JD
efter behag dndra vagnens markfrihojd
for att t.ex. kunna kéra pd en mycket
gropig viig eller genom djup sné.
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S k,vbro " ls ar "l ed Se'Ovo ..Ski1-*brofrrzmma ar fordelaktigare ur kylningssynpunkt. De uppvisar

ingen utmattning. Man kan tack vare dem riskfritt kora utfor de lingsta och brantaste backar.
Speciella friskluftstrummor leder kylluft till skivbromsarna: ju fortare vagnen gdr, desto bdttre

avkyls bromsarna. De dr servo-manovrerade. Den erhdllna bromskraften dr sju till dtta gdnger

starkare dn den som uppnds med ett traditionellt bromssystem. Dessutom dr de bakre bromsar-
nas effekt proportionell mot belastningen.



Citroéns skivbromssystem bestar i prin-
cip av tvA pid de frin vixellidan
utgdende, drivande axlarna placerade
skivor vardera med tvé plana och paral-
lella friktionsytor (axel och skiva
betecknade med blitt). Vid bromsning
pressar hydraulvitskan det rorliga
bromsokets ena bromsblock med sitt
belige mot skivan (1), varpd nistan
omedelbart det andra bromsblocket
(2), genom bromsokets forskjutning
dven kommer att pressas mot broms-
skivan frin det andra hdllet (3). Broms-
blocken centreras automatiskt mot
skivorna och trycket fordelas likfor-
migt éver hela friktionsytan. Det obe-
tydliga spelet mellan bromsblocken
och skivan mdjliggér en praktiskt
taget 6gonblicklig bromsverkan. Tack
vare automatisk speljustering hélls
avstindet mellan bromsskivor och
beligg konstant oberoende av belig-
gens forslitning,.

skivoromsar: ingen overhettning, ingen de ormering

Citroéns skivbromsar har placerats un-
der motorhuven intill vaxellidan pé de
utgdende drivaxlarna. Konstruktionen
medfor att bromsarna skyddas bittre
mot yttre dverkan samt att vikten av
ofjidrad massa blir betydligt ligre én
om bromsarna placerats ute vid hjulen.
Bromsarna kyls effektivt genom tvi
lufttrummor som dirigerar kylluften
frin luftintag placerade i frontens un-
derdel. Ju fortare man kor, desto
effektivare kyls bromsarna!

Dubbel sakerhet:

Bromseffekten pd bakhjulen varierar
alltefter bakvagnens belastning, och
dirigeras sdlunda av trycket i de bakre
fiiderdonen.

HI

dubbla separalta

hydraulbromssysitem
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a' ewo dyn a'"l I"’ Sk f 0 f"mg fl fv” 'f,ly : Det ligger ett tekniskt riktigt tankande bakom Citroens

vdlproportionerade formgivning. Frontens modifierade pilspetsprofil i samverkan med karossens smi-
diga linjer och det plana underredet ger en god losning av luftmotstdndsproblemet. Samma omsor-
ger har dgnats motorrummets utformning. Kylarmaskeringen har helt kunnat slopas och den in-

strommande luften dirigeras i bestaimda kanaler som forhindrar uppkomsten av himmande luftiur-
bulenser.
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OBETYDLIGT
LUFTHOTSTAND

ej byggd efter dagens mode

Ingen lodrit grill, inga onddiga luftin-
tag som bromsar hastigheten. Over-
allt samma mjuka, svepande linjer,
linjer som inte skapats av dagens mo-
denycker utan dr resultatet av omfat-
tande prov i vindtunnel. Varje detalj
dr konstruerad for minsta majliga luft-
motstdnd. Underredet dr ocksi aerody-
namiskt utformat: botten &r helt slit
(och skyddar de mekaniska och hy-
drauliska detaljerna mot stenskott och
smuts): ingen turbulens kan heller upp-
komma under vagnen. Karosseriets
viillvda sidor erbjuder mindre luftmot-
stind mot sidovind.

EN HY LOSNING

Tva intag for luften under fronten for
kylning av skivbromsarna genom spe-
ciella lufttrummor. Ett intag fram for
kylning av motorn : luften styrs mot ky-

:_ larpaketet, genom en tit kanal. Den
| stora finessen dr emellertid att dessa

luftstrommar leds vidare med oférmin-
skad hastighet till utsldpp i underredet
dir de har en utstrémningshastighet
motsvarande instrémningens. Dirige-
nom undviks alla farthimmande turbu-
lenser under huven eller bilen. Ventila-

| tionsluften for kupén slidpps in genom

\ tvd smi intag vid strilkastarna.
et

AV KYLPROBLEMET

utan efter dagens teknik!

PERFEKT SIKT
AT ALLA HALL

Den vilvda vindrutan som dr kraftigt
tillbakalutad i harmoni med bilens lin-
jer skdnker perfekt sikt, De smala {6n-
sterstolparna sitter lingt tillbaka och
shviil deras bredd som placering har be-
riknats med tanke pd en god binokuldr
synforméga. De utgbr inget som helst
hinder fér en sammanhingande sikt ge-
nom de breda dorrutorna som saknar
ramar och kantlister.

formgiven av

luften
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framhjulsdrzﬂ

y aSh y drau’l,Sk Citroén hade djdrvheten att forst forverkliga dessa framstegslosningar.
fj a d r '/ n | Ddrigenom skaffade sig foretaget ett betydande forsprdng pd mdnga om-

g rdden. Dessa fyra konstruktionselement - for forsta gdngen i bilteknikens

historia samlade hos en bil - har givit till resultat en sammanhdngande
enhet, en perfekt syntes av de fyra egenskaper som dr viktigast for en bil :

s kivbroms ar med s ervo sdkerhet, komfort, snabbhet och skonhet. Dessutom tillkommer andra

egenskaper som bidrar till att Citroén dr en modern bil som i sig forenar
fordelar som inget annat bilmdrke i hela vdrlden kan erbjuda.

aerodynaihisié
utformn@ng




komfortabel

Samtliga stora Citroén-modeller som

(Inrcdningcn med de anatomiskt riktiga,

; . N I minga detaljer Aaterfinner man ; :

jj skumgummistoppade sitena kan er- Citrodne strévan efter sakerhet. De levereras till Sverige har ett vérme- och Ljudisoleringen har kompletterats med

¢ hallas i ett flertal eleganta och triv- 7 konditi i t t efte LJUD- i

| samma kombinationer. Lage sirskilt BARNSAKRA barnsikra tvéstegslisen pd samtliga on 1t11_0n¢r1ngssys SIn. avpAssar. Gl att golvet tackts av en kraftlg__ skum-
BREDA | arke till framsit o gﬁ Ik DORRLAS dorrar dr en sddan detalj. Utan fore- vart klimat. ISOLERING gummimatta, vilken i sin tur ticks av
EKVAMA THACKS UL ITAMESI NS TEIYESCS, THEA de i kti 5 ' en oom textilklidsel -litt att hilla ren.
BEKV dverkant -en av méinga sikerhetsdetal- gaende instruktioner Oppnar inte ens . : , o .
SﬁTEH iy -E0 & £ < en vuxen dérrarna innifrin. Mang@en virme liksom riktningen -

jer hos Citroén ID 19. Framsitena dr mot vindrutan eller mot de dkande -

givetvis skjutbara och har snabbt oms-

tillbara ryggstdd (bdddbara). -Fillbart

kan varieras efter behag. I framvagnen
finns inte mindre dn sex virmeinslipp:

, mittarmstod i baksitet. tvi vid vindrutan, tvd vid vindrute-
' stolparna och tvd vid fétterna samt
FULLANDAD VARME dessutom ett sjunde som mynnar ut

OCH KONDITIONERING ~  Vid baksétespassagerarnas fotter.

Genom att alla vidrmereglage sitter
litt Atkomliga kan foraren snabbt regle- ' .
rasfivil temperatur som ldmplig méngd
friskluft inom loppet av nigra sekunder.

Tack vare framhjulsdriften har bilen
givetvis ingen utrymmeskrivande kar-
dantunnel. Detta i kombination med
RYMLIG den stora hjulbasen ger bade bak- och
framsidtespassagerarna rikligt tilltagna
utrymmen att sitta bekvimt och kunna

f5r fri
stricka pd benen. Intagen for friskluft har pd de nya

- modellerna placerats ett vid vardera
. strilkastaren.

e,



en upplevelse aitt kora

Foraren sitter bekvamt och stadigt och

~ haren god sikt 4t alla hill. Instrumenten
+ ligger latt avlidsbara i forarens blickfilt
¢ som inte pid ndgot sitt stors av Ci-
- troéns virldsberomda, enekrade siker-
~ hetsratt. Samtliga, viktiga reglage lig-

ASPIND
KORNING

. ger samlade intill rattstingen. Till den

utsokta korkomforten bidrar ocksa den
praktiska placeringen av gas- och
bromspedaler. De dr sd placerade att
man endast med en vridning av hoger-
foten kan skifta mellan respektive

~ pedaler. Allt som allt dr ID 19 en
- ldttkord bil som man kan bdde dka i
- och koéra langa strickor med utan att

. pA minsta stt trottas.

LATT ATT
MANOVRERA

Den exakta kuggstingstyrningen &r
mjuk och okénslig fér vigbanans ojimn-
heter. Den korta viindradien, front-
partiets avrundade form liksom den
mindre sparvidden i bakvagnen ir alla
egenskaper som underlittar stadskor-
ningens médnga problem. Man blir for-
bluffad éver hur smidigt man exempel-

vis kan slinka in i en " parkeringsficka”.

SERVO-
STYRNING

>

ID 19-modellen kan erhillas med ser-
vostyrning. Denna typ av styrning ir
ytterst lattgdende och reagerar dgon-
blickligen for forarens minstra vridning
av ratten. T.o.m. nir bilen stér stilla
kan man litt vrida ratten.

SERVD-
BROMS

HAND-
BROMS

Sedan tva 4r tillbaka 4r ID 19 utrustad
med servo for bromssystemet. Detta ir
indelat i tvd separata kretsar. -Fram-
vagnssystemet med skivbromsar och
bakhjulen med konventionella trum-
bromsar. Bdda kretsarna paverkas
givetvis av hydraulservon.

Mekanisk handbroms som vid atdrag-
ningen verkar pid framaxlarnas skiv-
bromsar. Varje ging handbromsen dras
it justeras automatiskt spelet mellan
respektive skivor och bromsbeligg.



prakitis

DEN INRE
SAKERHETEN

Framhjulsdrift, gas-hydraulisk fjadring,
skivbromsar med servo 4r de férnidmsta
forebyggande sidkerhetselementen.
Dessutom tillkommer en utomordentlig
stabilitet tack vare vagnens stora axel-
avstdnd och Michelin X dickens ovan-
ligt goda vighillningsegenskaper (lagt
tryck och metallinldgg i stommen).

Vagnens byggnadssitt bidrar ocksi till

. sidkerheten tack vare att stilstommen

som bédr upp de olika elementen &r
svetsad p4 ett balkchassi med stor mot-
stindskraft mot deformering och kon-
struerat efter den korsbalksprincip som
tillimpas vid flygplanstillverkningen.

Den frimre stotfingarens form, hard- |

gummihornen, reservhjulets placering
framfér motorn, de mekaniska huvud-
delarnas placering fram, allt detta 4stad-
kommer ett effektivt och progressivt
skydd. Detta kompletteras av en rad
skyddsanordningar inne i kupén. Den
enckrade sdkerhetsratten utan Kross-
centrum, den antireflexbehandlade och
mjukt avrundade instrumentpanelen
liksom &ver huvud taget avsaknandet

av skarpa horn och kanter ar alla vik- |
tiga detaljer for de dkandes sikerhet. |

Dorrarna har barnsikra tvéstegslis.
Och slutligen levereras givetvis ID 19

med fastpunkter for sikerhetsbilten.

)

BAGAGE-
UTRYMME

Nir man 6ppnar ID 19: s balanserade
bagagelucka oGverraskas man av hur
viill utrymmena tillvaratagits. Tack vare
avsaknandet av kardan och genom
reservhjulets placering under motorhu-
ven har ett 500 liter stort, vilplanerat
och lattitkomligt bagagcutrymmf: utan
doda vinklar blivit resultatet av denna
konstruktionsldsning. Man placerar for-
delaktigast bagaget vertikalt, sdsom
man bir det. -Utrymmet 4r 1 det nir-
maste rektanguldrt och ldgt placerat.
-En bagagerumsbelysning tinds auto-
matiskt nidr man 6ppnar luckan.

HJULBYTE

DACKS-
UTRUSTNING

SLAP
FORDON

Markfrihojdsregulatorn, som tillter
foraren att variera bilens markfrihojd,
anvindes dven vid hjulbyte. Nigon
domkraft behover alltsd inte anvindas.
Vagnen hojs till hogsta liget och ett
stod placeras pid den sida diar man
onskar byta hjul. D& hdjdinstillningen
dndras till lagsta lage lyfts hjulen fran
marken pa stodets sida.

ID 19 levereras som standard med Mi-
chelin X med stdlinlagg. Det dr ett mo-
dernt gordeldack som ytterligare okar
vagnens vighallningsformiga och har
osedvanligt hogt milantal.

" Tack vare den robusta och tiliga mt}\?
torn kan man dra en trailer c]ler hus- §
vagn pa over 1.000 kg. De kraftiga
bromsarna med servo liksem viktsfor-

I delningen genom det gashydrauliska

. systemet gOr en husvagnstransport lika

fs‘ikcr som en normal kérning.




stark

snabb och
ekonomisk

Flaste Jembsv

Den robusta toppventilmotorn karak-
KRAFTIR teriseras bl. a. av littmetalltopp med
sfariska férbrinningskammare. En till-
MOTOR forlitlig, mekanisk enhet som kan pres-
tera hastigheter 6ver 145 km/tim.

" Den héga topphastigheten, de perfekt

SHABB 004 |
EXONOMISK |

avpassadeutvixlingsforhillandena, vig-
héllningsformdgan, den goda broms-
effekten hos skivbromsarna med servo
mdjliggér hogre medelhastigheter un-
der linga bilresor med relativt kri-
vande etapper -utan trétthet. Med en
ID 19 kostar det heller inte s mycket
att kora fort! Brinsleforbrukningen
ir osedvanligt 1ig fér en vagn i denna
storleksklass: ca 0,85 1/mil vid 75 km/h
i medelhastighet. Tankens rymd, 65 1,
medger ca 70 mils korning utan pafyll-
ning.

EN FORNAMLIG
MERITLISTA

Citroén dr den enda franska vagn som erévrat
Europamaisterskapet 1 bilrally (1959) och Nor-
diska Rallymasterskapet (1962). Den har hemfért
totalsegrar i ett stort antal internationella bil-
tivlingar:

Monte Carlo Rallyt

Adriatiska Rallyt

Tulpanrallyt

De tusen sjéarnas rallyt

Sénégal Rallyt

Liege-Sofia-Liege

Alprallyt

Finska Snérallyt

Morska Vinterralyt

For att inte tala om otaliga klassegrar i t. ex.:
Tyska Rallyt — Midnattssolrallyt — Vikingarallyt
— Mont Blanc Rallyt — Alger Kap — Mille
Migilia — Sn6 och israllyt — Tour de Belgique...

Citroén segrar 6ver hela viirlden !



tekniska data

motor

4-cylindrig 78 X 100 mm.
Cylindervolym 1.911 cm®.
Kompression: 7,5. '
Effekt 70 hk SAE vid 4.500 v/min.
Vridande moment : 14 kgm SAE
vid 3.000 v/min.

Forgasare : Solex 34 PBIC.
Mekanisk brdnslepump.

Trycksmorjning. Kylsystem med pump.

och termostat. Nylonflikt.

koppling

Enkel torrlamellkoppling,
pedalmanovrerad.

vdaxellada

4 vixlar framdt, helsynkroniserade, +
backvixel. Rattvixel av konventionell

typ.
kraftoverforing

Framhjulsdrift. Bibaxelement

[ kardanknutarna. Kardanutvixling
med 8 : 31, spiralskurna drev.

styrning
Direkt kuggstdngsstyrning
(kan erhdllas med servo). Enekrad

ratt utan krosscentrum, plastklddd.
Vindradie 5,5 m.

fiddring

Individuell hjulupphdngning med
gashydrauliska fjdderdon och
inbyggda stotddampare.
Krangningshdmmare bdde fram och
bak. Automatisk hojdregulator

for installning av konstant hojdldge
oberoende av belastningen.

bromsar

FOTBROMS : Sjdlvjusterande
Jframbromsar av skivtyp samt
bakbromsar av trumtyp. Bromsarna
fram och bak dr delade i tvd separata
frdn varandra oberoende
hydrauliska servosystem.

Bakre bromsarnas effekt dr direkt
proportionell till belastningen i
bakvagnen.

PARKERINGSBROMS : Mekanisk
handbroms verkande pd skivbromsarna.

hjul

med centralbultsfasisdttning. Ddck:
Michelin X 165 x400.

chassi
Viidningsfast, svetsad stdlkonstruktion

med kraftica sido- och tvdrbalkar,
sldtt golv.

elsystem

12 volt. Generator 300 watt.
Batteri 60 Ah. Strdlkastare med
asymmetriskt halvljus.

luftkonditionering
och viarme

Effekiiv och dragfri ventilation
sommartid. Tre vdrmeelement med
dubbla defroster. Sex reglerbara

varmluftsinsldpp i fram- och ett i
bakvagnen.

rostskyddsbehandling

Enligt senaste tekniska rin
-ML-metoden.

Eomfort

Férskjutbara separata framsdten med
instdllbara ryggstod

(dven under fird).

Bdéddbar. Nerfallbart

mittarmstod | baksdtet.

bagageutrymme

500 1. Helt utnyttjbart tack vare
sldta sidor och reservhjulets
placering fram.

Automatisk belysning.
Balanserad bagagelucka.

sikt och matt

Tjcnstevikt : 1310 kg.

Axelavstdnd 3,13 m. Spdrvidd
fram 1,5 m, bak 1,3 m. _
Totalldngd 4,83 m. Stérsta bredd 1,8 m.
Normalhdjd 1,47 m. Brdnsletank 65 L.
Oljetrdg 4 1. Vixelldda 2 |.

Kylsystem 11 1.

farger
ID 19 modellerna kan erhdllas i ett

flertal moderna firger och
fargkombinationer.

Ran 1ill andring forbehilies utan foreglende avisering.



Komfort, sdkerhet, snabbhet, skonhet... fd bilar kan erbjuda
alla dessa fordelar. Ytterst fi kan erbjuda dem samlade i en
enhet. Hos ID 19 har en avancerad teknik tagits i bruk for
att forenkla och gora korningen sikrare i dagens alltmer
kravande trafik. -Hur ID 19 kdnns att kora, det kan inte
| ‘beskrivas, det mdste upplevas. Forst dd forstdr man varfor
|  dennavagn, mdnga dr efter sin tillblivelse fortfarande ligger

10 dr fore...
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