CITROENADS



CITROEN DS AR OJAMFORLIG

Citroén DS kan inte jamféras med nagra
andra bilar. Det &r "'varldens mest avancerade bil
med en akkomfort som inget annat méarke méaktat
astadkomma’’.

Omdomet &r inte vart eget. Det &r Jan Ullén
som skrivit sa férra aret i sin bekanta arsbok
"'Biltest’".

Akkomfort och kérsakerhet. Det ar vad
Citroén DS erbjuder fordrande férare. Och darmed
ocksé bekvamlighet.

Bekvamlighet &r ndmligen inte bara lyx. Sitter
man sként blir man inte sé trott. Och d& kér man
sékrare. Det kan den som redan har en DS intyga.
For DS-féraren blir en stracka p& 40—50 mil inte
lika jobbig som f6r manga andra bildgare.

Tro nu inte att bekvamligheten bara sitter i de

ovanligt skéna ombonade stolarna. Eller i det val
tiltagna benutrymmet ocksé for passagerarna i
baksétet. Allt med tanke pa akkomfort och kor-
sédkerhet.

Framhjulsdriften med motorns tyngd &ver
drivhjulen var Citroén en av de férsta med. Det ger
fin vagstabilitet. ’Och en beundransvéard fram-
komligheti halka” som det stariboken Bil -73 i
beddmningen av Citroén DS. Det ar bl.a. en av
forklaringarna till att ovanligt manga DS aterfinns
pa vara norrlandsvégar, inte minst som taxi.

Den s.k. nollpunkt-hjulupphéngningen &r en
annan s&kerhetsdetalj som ger komfort. Den har vi
haft i snart tjugo ar. Sa forlat oss om vi drar pa
munnen nér en del konkurrenter nu borjar lansera
samma sak som en teknisk "'revolution”.

DS-4garna har alltsa sedan lange inte behovt
uppleva dackexplosion i hog fart som en katastrof.
Vid prov bl.a. i Danmark pa Roskilde Ring har
Citroén DS kunnat héllas pa réatt kol vid dack-
explosion i 120 km hastighet.

NollpunKkt-hjulupph&ngningen betyder ockséa
att du kan ta dig igenom sno- eller grusstrangar
utan att fa kast och krangningar i framvagnen.

Fjadringssystemet

har det skrivits spaltkilometrar om. Citroén ar
alltjamt ensam om den unika gashydrauliska
fiddringen som ger enastdende egenskaper

speciellt pa kurviga och mycket daliga vagar. Den
haller ocksé bilen pa konstant niva dver marken
hur mycket du an lastar. Darfor &r DS ocksa
idealisk som husvagnsdragare. Bilen &r godkand
fér1 800 kg draglast.

Skulle du nadgon géang vilja ta dig fram pa en
speciellt gropig vag eller en stenig skogsvag hojer
du med ett enkelt handgrepp inne i bilen hela
vagnen atskilliga centimetrar 6ver markytan.

Bromsarna

med servo &r enormt effektiva, sa du bor vara
|att pa foten. Dessutom har DS en speciell finess.
Automatisk fordelning av bromseffekten mellan
fram- och bakvagn sé& snart lasten férandras. Det
ar alitsa annu en speciell férdel for dig som maste
lasta séarskilt mycket eller haka pa husvagn eller
annan slapvagn.

Karossens utformning
ar inte bara en utseendesak. DS har designats

efter aerodynamiska principer for att ge minsta
tankbara luftmotstand, och for att bilen inte ska
vara kanslig for kraftig sidovind. Resultat: bl.a.
béttre vagegenskaper och l&gre bensinatgang.

Stralkastarna

ar ocksa véarda ett sarskilt kapitel. Man ska
kunna koéra langt bekvamare, och sdkrare, nér det
ar morkt ocksa. Darfor har vi halogenljus i stral-
kastarna och fjarrljiuset, som forresten foljer rattens
rorelser och lyser "runt hérn"'. Du ser alltsa vad
som hénder i kurvorna ocksa. Det finns bara ett
marke som kan erbjuda den finessen. Citroén.
Den finns pa samtliga DS utom D-Special och
D Super Combi. Alla DS-modeller har stralkastar-
torkare som standard.

Instrumentpanelen

har ocksa skapats med tanke péa din
sékerhet. Framfor dig har du prydligt samlade
11 indikeringslampor inom naturligt synhall. Du
ser dgonblickligen att allt &r som det ska. Att
generatorn laddar, att bromsarna inte bérjar bli
slitna. Att kylartemperaturen ar den rétta, att olje-
trycket ar korrekt, att fjadringssystemet ar perfekt.
Du ser om varmeslingorna i bakrutan ar pa-

kopplade, om du kér med halv- eller helljus, om
korriktningsblinkers fungerar runt om. Och att
bensinen inte tar slut.

Du har sjalvfallet varvraknare. Och dessutom
sarskild markning pa hastighetsméataren som
anger den bromsstracka som krévs for olika
hastigheter.

DS-modellernafinnsi manga
variationer

DSpecial

—en snalvarg. Den billigaste av Citroéns
DS-modeller. Toppfart dver 160 km/tim. 1 km
med stdende start pa ca 36,1 sekunder.

DSuper/D Super5

— stadsbilen — langfardsbilen. D Super 5
med stdrre motor och 5-véxlad vaxellada.

DS 20

I DS 20 spelar automatiken en betydande roll.
Styrning, véxling, bromsar — allt &r hydraul-
mandvrerat.

DS 23

Langfardsbilen med den kraftiga motorn och
med hog prestanda, men som sitter sdkerheten,
komforten och snabbheten i hdgsétet. Utan att
glémma ekonomin.

DS Combi

ger dig &nnu stdrre utrymme men exakt
samma akkomfort och korséakerhet. Har finns
plats for 6—7 personer och massor av bagage.
Féller du ner baksatet far du ett hogt och hela 211
cm djupt lastrum, helt plant och utan trosklar.
Finns dven i taxi och ambulansutférande.

DS 23 Pallas Electronique

Den snabbaste av de olika modellerna.
Forsedd med elektronisk bransleinsprutning. Utan
overord den verkliga lyxbilen. Pallas &r inte bara
sékerhet och hég prestanda. Utrustningen har
ocksa fatt finish av hogsta klass.

3 ars vagnskadegaranti

och 6 ars rostskyddsgaranti ingar ocksa i
priset for samtliga DS-modeller.
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Tekniska data

DSpecial: 4-cylindrig. Cyl.vol. 1.885 cm? 99 hk
DIM vid 5.500 v/ m. Max. vridmoment DIN 15,1
kpm vid 3.500 v/m. Firgasare Solex.

DSuper/DS 20: 4-cylindrig. Cyl.vol. 1.985 cm?
99 hk DIN vid 5.500 v/m. Max. vridmoment DIN
15.1 kpm vid 3.500 v/m. Férgasare 2-ports Weber
eller Solex.

DSuper 5: 4-cylindrig. Cyl.vol. 2.175 cm3 106
hk DIN vid 5.500 v/m. Max. vridmoment DIN 17
kpm vid 3.500 v/m. Férgasare 2-ports Weber eller
Solex,

DS 23: 4-cylindrig. Cyl.vol. 2.347 cm?® 115 hk DIN
vid 5.500 v/ m. Max. vridmoment DIN 18,7 kpm
vid 3.500 v/m.

DS 23 Pallas Electronique: 4-cylindrig.
Cyl.vol, 2.347 em3 130 hk DIN vid 5.250 v/m. Max.
vridmoment DIN 12,9 kpm vid 2.500 v/m.
Elektronisk bréansleinsprutning.

Styrning:Servoassisterad kuggstangsstyrning,
vandradie 5,5 m.

Vaxellador:
DSpecial, DSuper: 4-véxlad, helsynkroni-
serad.

DSuper 5: 5-véxiad, helsynkroniserad.

DS 20: 4-vaxiad, helsynkroniserad, hydraul-
mandvrerad. Automatisk koppling.

DS 23, DS 23 Pallas Electronique:
5-véxlad, helsynkroniserad eller 4-véxlad hydraul-
mandvrerad med automatisk koppling.

Bromsar: Skivbromsar fram, Tvakretssystem,
Servoassistans. Bromseffelktfordelare.

Fjadring: Gashydraulisk fjadring med inbyggda
stitdampare. Individuell fjadring p& alla hjul,
Konstant markirintjd oberoende av belastning.

Chassi: Vridningsfast svetsad stalkonstruktion
med kraftiga sido- och tvarbalkar,

Elsystem: Batteri 12V, 55 Ah, Véaxelstroms-
generator 520W,

Dack: 180 = 380 Michelin XAS asymmetriska
hégfartsdack. (DS 23 E185 X 380.)
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Ratt till andringar i specifikationen utan fore-
gaende meddelande férbehalles.



