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Citroén DS &r en av varldens mest avancerade bilar. Den har fatt tjina som férebild
fér manga andra bilmarkens konstruktioner. Ta var speciella hjulupphéngning t.ex.
(s.k. noll-punkt). Ett system med samma effekt har Mercedes, Audi och VW Passat
pa senare ar lanserat som en revolutionerande nyhet. Vi har haft det som standard
sedan 1955. Eller vart fenomenala bromssystem. Vissa delar av det anvénder
Rolls-Royce pa licens.

- DS har méanga finesser som det kommer att dréja lange innan andra bilmérken
kan ta efter. Det &r bl.a. det som fatt en s& garvad motorjournalist som Jan Ullén




att tycka att Citroén DS &r "vérldens mest
avancerade bil med en dkkomfort som inget
annat marke maktat astadkomma’’

Och &nda &r skillnaden i pris mellan en
Citroén DS och t.ex. en Volvo mindre &n man
kanske tror ...

Sa hér fungerar varningslampan fér bromsslitage. Nar bromsbelédggen
bérjar bli slitna slas strommen till fran en kabel vid bromsbacksfastet. Och den
strommen tédnder en varningslampa pa instrumentpanelen, nar det &r dags
att byta beldgg. Enkelt och genialt.




Aven om det regnar, &r snoblask, eller vintervagarna &r glashala, kdnns en DS
ombonad, trygg och saker. Det beror inte minst pa framhjulsdriften.

Det &r inte konstigt att DS upptéackts av norrlandska bilagare. Dér férstar man att
uppskatta en bil som snabbt blir varm inuti och som klarar snéhinder. Vid ett
vintertest, som Expressen gjorde for ett par ar sedan, var DS den vagn som snabbast
fick upp innertemperaturen till 22 plusgrader, nar det var 25 minusgrader utanfor.
Det tog bara nagot 6ver sju minuter.

Den varldsberémda gashydrauliska figdringen anpassar sig mjukt efter vaglaget.




L T

Ojamnheter som gropar och snéstrangar
paverkar knappast kérningen. Inte ens
punktering i héga farter behéver innebara
nagon risk genom den speciella framhjuls-

upphéangningen.

Sa hér fungerar den automatiska bromskraftférdelaren. Om du lastat en
DS extra mycket dér bak t.ex. sa blir bromsverkan ocksa extra stark pa
bakhjulen. Automatiskt.
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Att provkéra en bil pa motorvég kan nog vara skojigt. Men en DS bor du helst
préva pa nagon riktigt olandig skogsvég. Da upptécker du att ojamnheter, gropar i
marken eller en sten som sticker upp inte behdver utgéra nagot hinder. Du kan
bl.a. héja hela vagnen 6éver marken med ett reglage inne i bilen fér att inte skrapa i.
Och fjadringen gér att en DS alltid har konstant hojd éver marken. Aven om du
lastat ordentligt dér bak och pa taket eller hangt pa en husvagn, sa har bilen ratt hojd
6ver marken och tyngs inte ner dér bak.




Varje hjul p& en DS har separat fjadring av Citroéns unika konstruktion.
Déarfor &r karossen alltid vagrat dven om nagot av hjulen sjunker ner i en djup
grop.




Billjus och saker sikt ar oerhort viktigt inte minst i ett land med vart klimat, dér
morker, regn och dis kan géra kdrningen bade riskfylld och tréttsam.

Citroén ar det enda bilméarke i marknaden som alltid haller [jusknippet parallellt
med végbanan, hur gropig végen an &r och hur mycket last man &n har dar bak.
Men inte nog med det. Alla D-modeller utom D-Special och D-super Combi har
ocksa de berdmda rorliga stralkastarna. Sa fort du paborjar en rattrorelse for att ga in
i en kurva stralar fjarrljuset in i kurvan i stallet for att peka rakt fram som pa andra
bilar. Styrning och fjarrljus &r helt enkelt sammankopplade. Du ser det du ska se,
ocksa péa krokiga vagar.




rljuset som ser “runt hér” &r kompletterat med helljus som pekar rakt
fram. Sa att du ser bade rakt fram och in i kurvorna.




Det har skrivits mycket positivt om komforten i Citroén DS i olika motortidningar
varlden 6ver. Det &r ingen tillféllighet att manga som har till yrke att kora langt —
representanter t.ex. — véljer DS. Utrymmet i baksétet &r ocksa ovanligt vél tilltaget.
Det finns ndmligen ingen kardan — golvet &r helt plant.

Citrosn DS hor ocksa till de bilmarken som visat sig mest okénsliga for sidovindar
och kastvindar tack vare den aerodynamiska utformningen av karossen. Det &r sant
som ocksa gor vagnen bensinsnal. Luftmotstandet &r betydligt lagre jamfort med dom
flesta andra bilar.







Sittkomforten i en Citroén DS far du Som du ser pa dom féljande sidorna

leta lange efter hos andra bilar. De mjuka kan du fa en DS i manga olika varianter.
bekvama fatdljerna fram och de breda Som Combi ocksa. Gott om plats for 6— 7
satena dar bak skulle de flesta mobel- personer och mangder av bagage. Och
fabrikanter vara stolta 6ver att kunna faller man bakséatet far man ett hogt och
erbjuda. Dar har du nagot av hemligheten hela 211 cm djupt lastutrymme, helt plant
med DS-férarnas ”outtréttlighet” och utan trosklar. DS Combi finns ocksa

i taxi- och ambulansutférande.
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GEMENSAMMA DATA: 5-lagrad vevaxel. Toppventiler placerade i 60° vinkel. Kedjedriven kamaxel.
Topplock av lattmetall. Separat insugningsror. Utbytbara vata cylinderfoder. Torrluftfilter. Dubbla
avgasror. Mekanisk branslepump. Oljepump av kugghjulstyp. Kylsystem med vattenpump och termo-
stat. Koppling: Enkel torrlamelltyp. Véaxelldda: 4 vaxlar framat, helsynkroniserade och backvaxel.
Rattvaxel, 5-vaxlad vaxellada pa D Super 5 och DS 23 M. Kraftoverforing: Framhjulsdrift. Tre-
dubbla vibrationshammande kardanknutar vid véxellddan, dubbla vid hjulen. Bromsar: Hydrauliska
med servo, varnare for bromsbeldaggens forslitning (DS). 2-kretssystem. Skivbromsar fram, bromsok
med motstdende kolvar, trumbromsar bak. Bromseffektfordelare som fordelar effekten allt efter
belastningen pa bakaxeln. Parkeringsbroms: mekaniskt verkande pa framhjulen med separata backar.
Styrning: Kuggstangsstyrning med servo. Enekrad kladd ratt utan krosscentrum. Vandradie 5,5 m.
Chassi: Vridningsfast, svetsad stalkonstruktion med kraftiga sido- och tvarbalkar. Plant golv. Saker-
hetsbalten fram och bak. Fjadring: Individuell hjulupphangning med gashydrauliska fjaderdon och
inbyggda stotdampare. Krangningshammare bade fram och bak. Automatisk hojdreglering for in-
stdllning i konstanta markfrih6jdsldgen och oberoende av belastningen och dess fordelning. Mark-
frihndjd 15 cm i normalldge. Dack: 180% 380, (DS 23 E 185x380) Michelin XAS, asymmetriska hog-
fartsdack. Elsystem: Batteri 12 V, 55 Ah. Vaxelstromsgenerator 520 W. Halogenstralkastare pa hel-
och halvljus med automatiskt hojdinstallningsreglage. Fjarrstralkastare med halogenljus som
automatiskt foljer styrningen i kurvorna. Matt: Axelavstand 3,13 m. Spéarvidd fram 1,5 m, bak 1,3 m.
Langd max. 4,87 m. Bredd max. 1,80 m (1,82 for Pallas). Hojd max. 1,47 m. Bréansletank 65 |. Motor
4.5 |. Vaxellada 2 I. Kylsystem 11 |. Bagageutrymme 500 |. Rostskyddsbehandling: Enligt ML-
metoden. Ratt till &ndringar i specifikationerna utan foregdende meddelande forbehalles.
Automobiles Citroén AB, Stockholm.

MOTOR 1

Slagvolym 1.985 cm?® 4 cyl.
Cyl.diam. x slaglangd 86 x85,5 mm.

Max. effekt DIN 99 hk vid 5.500 v/m.

Max. effekt SAE 108 hk vid 5.750 v/m.

Max. viidmoment DIN 15,1 kpm vid 3.500 v/m.
Max. viidmoment SAE 15,5 kpm vid 4.000 v/m.
Kompression 8,75. Forgasare Solex.

Hjul 180 HR x380 XAS.

Toppfart over 160 km/tim.

Gashydraulisk fjadring, servostyrning, servobromsar.
Mekaniskt fotmanovrerad koppling. Eluppvarmd bakruta.
Nackstod.

D Special

Gashydraulisk fjadring, servostyrning, servobromsar.
Mekaniskt fotmanovrerad koppling. Kladsel i nylon-jer-
sey. Halogenlampor i alla stralkastare, huvudstralkastarna
automatiskt reglerade i hojdled. Fjarrljusen vridbara i sid-
led, foljer rattens rorelser. Mjuka mattor pa golvet och ba-
gagerummet inklatt. Klocka. Backljus. Nackstod. Extra
utrustning: Metallic-lackering.

D Super

Manuell 5-vdxlad vaxellada. Gashydraulisk fjadring,
servostyrning, servobromsar. Mekaniskt fotmanodvrerad
koppling. Kladsel i nylon-jersey. Halogenlampor i alla
stralkastare, huvudstrdlkastarna automatiskt reglerade
i hojdled. Fjarrljusen vridbara i sidled, foljer rattens rorel-
ser. Mjuka mattor pa golvet och bagagerummet ar inklatt.
Klocka. Backljus. Nackstod. Extra utrustning: Metallic-
lackering.

D Super b

Denna modell har forutom vad de andra modellerna har,
en mer hantverksmassigt utford inredning. Allt detaljar-
bete ar gjort med minutios noggrannhet, ingen moda har
sparats for att gora denna bil sa komfortabel som majligt.
Forarsatet kan stallasin i 9 hojdlagen. Extra tjocka mattor
pa golvet. Helkladda dorrar. Extra utrustning: Skinnklad-
sel (svinlader) i svart eller naturfarg. Metallic-lackering.

DS 23 Pallas

Combi-versionen av DS-serien finns i tva utféranden.
Dels som vanlig Combi med féllbart baksate och tva upp-
fallbara extrastolar i lastutrymmet. Dels i Familiale-utfo-
rande med tre uppféllbara extrastolar mellan fram- och
baksate. Kladsel i nylon-jersey (de luxe modellen). Halo-
genlampor i alla stralkastare, huvudstréalkastarna automa-
tiskt reglerade i hojdled. Fjarrljusen vridbara i sidled, foljer
rattens rorelser (de luxe modellen). Finns dven i taxi-
utférande med barutrustning samt som ambulans.

Combi
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MOTOR 2

Slagvolym 2.175 cm?® 4 cyl.

Cyl.diam. x slaglangd 90% 85,5 mm.

Max. effekt DIN 106 hk vid 5.500 v/m.

Max. effekt SAE 115 hk vid 5.750 v/m.

Max. viidmoment DIN 17 kpm vid 3.500 v/m.
Max. viidmoment SAE 17,4 kpm vid 4.000 v/m.
Kompression 8,75. Forgasare 2-ports

Weber eller Solex.

Hjul 180x 380 XAS.

Toppfart 175 km/tim.

MOTOR 3

Slagvolym 2.347 cm?® 4 cyl.

Cyl.diam. xslaglangd 93,5x85,5 mm.

Max. effekt DIN 115 hk vid 5.500 v/m.

Max. effekt SAE 124 hk vid 5.750 v/m.

Max. viidmoment DIN 18,7 kpm vid 3.500 v/m.
Max. viidmoment SAE 19,1 kpm vid 4.000 v/m.
Kompression 8,75.

Hjul 180 %380 XAS.

Toppfart 180 km/tim.

MOTOR 4

Slagvolym 2.347 cm?® 4 cyl.

Cyl.diam. xslaglangd 93,5 x85,5 mm.

Max. effekt DIN 130 hk vid 5.250 v/m.

Max. effekt SAE 141 hk vid 5.500 v/m.

Max. viidmoment DIN 19,9 kpm vid 2.500 v/m.
Max. viidmoment SAE 20,5 kpm vid 4.000 v/m.
Kompression 8,75. Elektronisk
bréansleinsprutning.

Hjul 185 HR x 380 XAS.

Toppfart 188 km/tim.

Automobiles Citroén AB, Stockholm.
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