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“DET HANDLAR OM SAKERHET”



Framhjulsdrift gér att den dragande
kraften arbetar i styrhjulens riktning och
stabiliserar vagnen. Bakhjulsdriftens driv-
krafter arbetar i bilens lingdriktning och
inte i stythjulens, )
Framhjulsupphiingningen med framhju-
lens styrningsaxel (spindeltapp) placerad
i mittpunkten av dickets nn];"' gningsyta
gOr att vagnen inte kastar wf inbroms-
ning eller eventuell punktering.
Servostyrningen, Kuggstangsstyrningen
med servo #r littmanévrerad. Liten
rattedirelse och viindradie, Utan att ta
hinderna fein ratten mandévrerar man :
blinkers, signalhorn, ljustuta, hel och
halvljusomkoppling.
Diicken ir asymmetriska hogfartspordel-
dick med metallstomme; fabrikat Miche-
lin typ XAs med dret-runt-mdénster,
Gashydraulfjidringen dr helt tverligsen
alla andra typer av fjidring. Den ger
konstant markfrihojd med mjuk gang och
ade rirelser, skipper ¢ vighontak-
D/DS:s ke eri haller sig alltid
parallellt med vigbanan, oberoende av
astens storlek och placering.
Ak-komfort. Den perfek
ka Iringen (som Likarkongres
Heidelberg £ ade vara den biista)
och de anatom iktigt utforda mjuka
sitena samt det fiirniimliga benutrymmet
bidear i hig grad dll are i
aktrotcheten,

Skivbromsar med servo, z-kretssystem.
Bromsskivorna fram #r centralt placerade
intill viixellidan, med mindre ofjidrad
vikt som resultat, De har separat kylsys-
tem och sitter vill skyddade for smuts,
Trumbromsar bak.
Bromseffektfirdelaren utjimnar auto-
matiskt bromseffekten mellan fram- och
bakvagn, alltefter belastning och wvig-
banans beskaffenhet,
Bromspedalen fr placerad ligre i for-
hallande till gaspedalen, varfor foraren
vinner tid vid inbromsni I
betyda mycket vid ett olyc
fart. (Vid 100 kmjftim.
vagnen dver 27,7 mfsek.).
kerhetsindikatorer. DS 21 har pi
asti dtaren en skala som anger
an vid olika hastigheter 1
toret viglag, Dittill tinds en varnings-
lampa sd snart bromsbeliggen har fér-
slitits till ca 70
Aerodynamiskt karosseri ger Citroén 1D/
DS-modellerna den Ligsta luftmotstinds-
koefficienten for standardvagnar, (X =
0,29). Fordelarna dr ringa kiinslighet
for sidvindar och gt vindlfiutl. Den helt
slita botten dr turbulensfei,

'8
flyttar sig

Bagageutrymmet ir placerat med lig
tyngdpunkt mellan bakhjulen, vilket ger
stabiliter vid kérning,

« Cinemasecope » -sikt genom vindrutan
med sina av fygstal giorda smala men
starka fonsterstolpar (binokulirt utfor-
made). Vindrutetorkare med tvd hastig-
heter ach defrosters dven pa sidorutorna.
Bliindfria stralkastare. DS 21:s stralkas-
tare regleras automatiskt, sd att ljugski-
glan halls parallell med vigbanan, DS 21
ir den forsta bil som standardutrustats
med hégeffektiva jodlampor som extral-
jus, vilket per perfeke ljus for héga
hastigheter.




En-ckrad ratt utan krosscentrum, som
effektivt  forhindrar skador wid en
eventuell krock,

Instrumentbriidan &ir stoppad och utfor-
mad for att skydda passagerarna.
Skyddsstoppning runt taket, som iir helt
slitt, Framsitenas baksidor dr mjuke
stoppade med tanke pi passagerarna i
baksitet, Golvet #r tickt med tjocka
skumgummimattor.

Disrrarna  har ramfria fonster och dr
« mjukt » utformade. Darrhandtagen dr
barnsikra,

Backspegel lipt placerad pi instrument-
briidan fdr undvikande av skallskador.
Siikerhetshiilten. Pisten for 3-punkts-
bilten fér bade fram- och baksiten.

Sékerhet vid kollisioner

Nir en bil kolliderar dr det den hastiga
och stumma stdten, som orsakar skador
pi bilens ?assagcmrc. Man striivar dirfor
cfter att bygga en bil, som uppfingar
dessa krafter (retardation), sa att per-
sonskador I mdjligaste min undvikes,

Framsynta Citroén-konstruktrer 16ste
problemet pi ett genialiskt sitt, penom
ate I:rg.rgEa upp ett kraftigt och skyddande
ramverk till passagerarnas skydd, wvilket
man mirker niir man stiger in och « ner »
i vagnen, Fram- och bakvagn samt alla
Ovriga litt utbytbara karosserienheter ir
utforda efter principen att ge efter och
« samla upp » retardationskeafterna,

Skissen hir intill wvisar tydligt fronten
med sin avbirande utformning, samt
reservhjulets och motorns  placering,
Bakvagnen dr uppbyggd efter samma
princip sa att den sav:'if som framvagnen
skall fungera som en buffert och skydda
den inre kiirnan.

Den forutsedda expansionen av motor-
vigarnas utbygenad och den starke
tilltagande traliken och dirmed dkade
kmcEriskcn frin medtrafikanter gor att
bilagare idag har sitt att kriva:

— duga fartprestanda wtan motvarande -
kerhetsalpgrder,

Denna princip Sverforde Citroén redan
for 10 ar sedan i en farf-sdker enbet - DI ro.




| FART-SAKERHET-EKONOMI

1D 19

Familjebilen nu med tidigare DS-motorn
pi 8o hk. Slagvolym 1911 em® Toppfart
158 kmfr. Acceleration o-rea kmft -
18 sek. Stiende km 39 sek. Brinslefor-

brukning o,88 I/mil vid 8o km/t. Tjinste-
vike 1330 kg Har samtlipa vilkinda
Citroén-finesser och kan erhillas med
servostyrning.

Break 19

7-sitsig kombivagn, familjebil eller trans-
portvagn. Vid 6oo kg last kommer den
gashydrauliska fjidringen specicllt till sin
ritt. ‘Tekniska motordata som DS 1g.
Toppfart 155 km/t. Acceleration o-100
kmjt - 19 sek. Stiende km 38 sek.
Briinslefor rukninE 2,98 |/mil vid 8o km/t.
Tyinstevikt 1460 kg,

DS 19

har en helt ny 4-cyl. kortslagig, s-lagrad
motor pd 9o hk. Slagvolym 1985 cm?,
4-vﬁx|a&, helsynkroniserad. Automarisk
eller konventionell koppling, Toppfart
165 kmjt. Aceeleration o-too kmjt -
16 sek. Staende km 37 sek. Brinslefor-
brukning 0,94 I/mil vid 80 km/t. Tjinste-
vikt 1360 kg,

DS 21

den exklusiva modellen - har en_extremt
kortslagig 4-cyl. s-lagrad motor pa 109 hk,
Slngvnﬁ-m 2175 cm®, Toppfart 175 km/t
Automatisk eller konventionell koppling,
Acceleration o-100 kmft - 14,0 sek
Staende km 35 sek. Brinsleférbrukning
o098 lmil vid 8o kmjt, ‘Tjinsrevikt
1400 kg,

Q

Sverige. Pa motervig gick dot att halla
175 &kmft inman swin, balkan och farthe-

o¥  graniningen kom... Under de sista g5 milen

av min DS-kirning var det balt och dd
uppskatiar man frambjulsdriften, fiidringen,

fina bromsarna och de mya Michelin X As
dicken... Vir passagerarma dr  Citroins
akkomfort oivertrdffad i Elassen under
ras.000 Eromor,

EXPRESSEN

Sverige, 7 bar sparat det basta tlf sist
edgegenskaperna... De  bar  decswtory  tva
separata Kretsar (bromsarna), En trafik-
rakerbetsfrimjande  faktor - [iksom den
enckrade ratten. Bidragande orsak till de
Siirndmligs sagegenshaperna dr den stmirikia
féidringen acfe den tillhirande antomatishka
x.rfm?mgiﬁngm, Vilken last man dn bar- har
vagnen alltid samwa warkbiid,

MOTOR

England. Sa manga befogade berimmande ord
bar ragis om den gashydrauliska fiadringen
alt den  mumera J[ﬂr ifdna rom worgr fir
bedimning av andra [jadringssystem,

Motor

Schweiz. DI 19 ar fortfarande en renzation...
Fjadringen ger en oivertriffad komfort firenad
med framsigende sikerbetsegenskaper,

AUTO

Holland. Saval ut- som imvindigt ir denna
bil full av raffinerade egenskaper som man
uppticker sa swaningom och same i allt stirre
wtsirdckning imiteras av andra mirken.

Treorti

Tyskland. Jwreduingen  tillfredestaller  de
higsta keraven... Bensinfirbrakningen ir otro-
ligt lag for en bil wed ridana egenskaper,

DIE@WELT

Canada. Denna bil erbyuder det bista som
fimns § fraga om bilar, Den frenar sporthilens
latia mantvrering och egenskaper med kom-
Sorten och Dyscen bos en bekvim familjebil,

TRACH & TRAFFIC

Tyskland. Denma bl azstedlar  sikerbet.
Citroins vighalluing vid 170 kml|tim impo-
merar.. Det en langfardrvagn av higrta flass,
mator - krafstaff

USA. Bilens vighallning dr £ bra att det dr
nistan  Jgiligt.. VI bar ﬁrféw.r Sorrikt
skaffa oss bekymmer men bilen far alltid

sirte prdet.
CAR-DRIVER
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